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K Kernaussagen

Die Standardisierte Bewertung wurde bis zur Zusage der
Forderung am 04.11. 2024 unter Verschluss gehalten.

Die Investitionen betragen knapp 90 Mio. € (Stand
November 2024)

Das Betriebskostendefizit betragt mehr als 2 Mio. € pro
Jahr.

Die Linie 8 ist vollig aus der Zeit gefallen. Die Trasse wurde
Anfang der 1900er Jahre gebaut.

Wichtig ware es, alle Ortsteile zu beriucksichtigen, um den
Verkehr an den Grenzen der Gemeinde zum Umland durch
ein verbessertes OPNV-Angebot zu reduzieren. Das gelingt
einzig mit einem Busverkehrssystem. Das wurde von der
Mehrheit der Politiker nie in Erwagung gezogen.
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Die Biirgerinitiative

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

k Podiumsdiskussion der ISU

Am 06.11.2024 fand eine Podiumsdiskussion der Interessengemeinschaft Stuhrer Unternehmen
(ISU) mit Verkehrssenatorin Ozlem Unsal (Bremen) und Biirgermeister Stephan Korte statt.

Zum ersten Mal in knapp einem Vierteljahrhundert Planungszeit gab es eine offentliche,
kontroverse Diskussion zu diesem Thema.

Unter den ca. 40 Gasten waren zahlreiche Kritiker der Linie 8, u.a. der Vorsitzende der CDU-
Mittelstandsvereinigung Ralf Kaptein, der Positionen vertrat, die wir auch in der letzten fast 25
Jahren immer wieder thematisiert haben:

* Kritik an der nichtoffentlichen Behandlung dieses Themas in der Gemeinde Stuhr.

* Verbesserung des Busverkehr, statt viele Millionen fur die Line 8 auszugeben, wobei ganze
Siedlungsgebiete von OPNV abgeschnitten werden.

Die Senatorin stellte nur den (vermeintlichen) Gewinn fur die Region in den Vordergrund.

Stefan Korte verwies darauf, dass man doch gewusst hatte, wohin man zieht, und die
Grundstucke langs der Trasse deshalb wahrscheinlich auch gunstiger zu erwerben gewesen
waren. Die Fahrgastzahl der Linie 8 gab er mit 2000 werktaglich an. Vor einem Jahr lag diese Zahl
noch bei ca. 4000 (entsprechend Std. Bewertung)!?

Die anwesende Vorstandin der BSAG Claudia Wiest lobte die Verlangerung der Linie 5 nach
Lilienthal Uber den grinen Klee. Die Gemeinde hatte dadurch unglaublich gewonnen.

Auf die Frage nach dem Zugverkehr auf der Trasse wahrend der Bauzeit antwortete Stephan
Korte , dass die BTE das mit ihren Kunden regeln wurde ...

Fazit: Erneut gab es keine belastbaren Fakten zur Linie 8
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k Korrespondenz mit Behorden

Bundesministerium fur Digitales Und Verkehr (BMDV)
e Zurverfugungstellung der Standardisierten Bewertung wegen der Vermutung der Verwendung
des vereinfachten Verfahrens zur Reaktivierung von Bahnstrecken.

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung (MV) Hannover
e Zurverfugungstellung der Std. Bewertung wegen der Vermutung der Verwendung des
vereinfachten Verfahrens zur Reaktivierung von Bahnstrecken.

- Verweis auf die Zustandigkeit gemal BMDV

Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr (NLStBV)
e Fehlende Nachverfolgbarkeit der Dokumentation und veraltete Dokumente

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen(LNVG)
e Anfrage zur Bestatigung der Nichterfullung der Kriterien des nds. Reaktivierungsprogramms fur
die BTE-Trasse.

Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung (BMS) Bremen
e Klarung der Zustandigkeit und offene Fragen aus der Korrespondenz mit den vorstehenden
Behorden
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Standardisierte Bewertung

Die Standardisierte Bewertung besteht aus zwei Teilen:

Nutzen-Kosten-Analyse (NKU); 6ffentlich zugangig seit dem 08.11.2024

Folgekostenrechnung; bislang unveroffentlicht

Nutzen-Kosten-Analyse

Diese Analyse wurde auf Basis des vereinfachten Verfahrens fur die Reaktivierung von
Bahnstrecken durch gefuhrt.

- Die Anwendung ist nur bis zu einem Investitionsvolumen von max. 30 Mio.€ zulassig!

- Das Investitionsvolumen fur die Linie 8 betragt aktuell ca. 86 Mio. €.

- Der NKU-Koeffizient betragt 1,51 bei einem angenommen Investitionsvolumen von 49,4 Mio. € ?
Ein vereinfachtes Verfahren, das fur kleine Vorhaben (bis 30 Mio. €) vermutlich ausreicht,
kann fuar ein Projekt mit mindestens dreifachem Investitionsvolumen nicht ,,angemessen®

sein. Das zeigt sich schon daran, dass mit dem vereinfachten Verfahren das Mitfall/Ohnefall-
Prinzip nicht anwendbar ist.

Ein Buskonzept als Alternative zur StraBenbahnbedienung, z.B. Einsatz von E-Bussen im 20-
Minuten-Takt ist dabei zwingend zu betrachten (Ohnefall).

Die Kosten-Nutzen-Analyse muss auf der Grundlage der Verfahrensanleitung Version 2016+
nach dem Regelverfahren neu erstellt werden.

Ein Ruckgriff auf eine evtl. fruhere Anwendung des Regelverfahrens (in 2017) geht
diesbezuglich ins Leere.

11.11.2024 Folie 5 © aktiv



aKTiV

Die Biirgerinitiative

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Standardisierte Bewertung

Folgekostenrechnung

Lt. der Std. Bewertung betragen die OPNV-Betriebskosten der Linie 8 ca. 5.7 Mio. €.

Laut einem Artikel in der Regionalen Rundschau vom 23.05.2024 betragt das
Betriebskostendefizit ca. 2,4 Mio. €!

- Der Anteils Bremens betragt 353 T€

- Der Anteils Niedersachsens betragt 2.048 T€ (Aufteilung entsprechend Streckenlange)
In Niedersachsen verteilen sich die Kosten wie folgt:

- Anteil Land Niedersachsen (1/2): 1.024T€

- Anteil Landkreis Diepholz (1/4): 512T€

- Anteil ZVBN (1/12): 171 T€

- Restfur Stuhr und Weyhe (3/18): 341T€

Diese Kosten verteilen sich auf die Gemeinden Stuhr und Weyhe entsprechend der
Streckenlange:

- Anteil Gemeinde Stuhr(2/18): 228 T€

- Anteil Gemeinde Weyhe(1/18): 114T€

Die fur die Linie 8 aufzubringenden Kosten sind damit lt. Burgermeister Korte deutlich
geringer als der Zuschussbedarf fur die Buslinie 55 in Hohe von aktuell 540 T€.

Dieser Vergleich fuhrt in die Irre. Es sind die vom Steuerzahler aufzubringenden Kosten zu
vergleichen; hier ca. 2,4 Mio. € zu 0,54 Mio. €.
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Korrespondenz BMDV Q%IV

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Anfrage

e Zurverfugungstellung der Std. Bewertung wegen der Vermutung der Verwendung des
vereinfachten Verfahrens zur Reaktivierung von Bahnstrecken.

- Vollig unrealistische Zunahme der Fahrgastzahlen von 1300 auf uber 4000 (325%)
- Fehlen eines erganzendes Buskonzepts
- Keine Ausweitung geschweige denn Verbesserung des OPNVs

Antwort

e Grundsatzlich sind fir den OPNV die Lander und Kommunen bzw. die von ihnen benannten
Auftraggeber zustandig.

- Der Bund unterstutzt lediglich in finanzieller Hinsicht
Nachfrage

e Feststellung, dass das Vorgehen bei einer Investitionssumme von derzeit knapp 90 Mio. €
unzulassig ist!

e Eine Forderung der Betriebskosten, aus Regionalisierungsmittel des Bundes ist ebenfalls

unzulassig, da die Strecke nicht die Kriterien des nds. Reaktivierungsprogramms fur
Bahnstrecken erfullt.

Weitere Antwort

e Umden Zeitbedarf in einem angemessenen Rahmen zu halten, wurde vereinbart, die
erneute Untersuchung nach dem vereinfachten Verfahren durchzufuhren.

- Die Linienverlangerung wurde bereits im Jahr 2017 nach dem Regelverfahren bewertet.
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Korrespondenz MV Hannover Q%IV

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Anfrage

e Zurverfugungstellung der Std. Bewertung wegen der Vermutung der Verwendung des
vereinfachten Verfahrens zur Reaktivierung von Bahnstrecken.

- Verweis auf die Zustandigkeit des Landes Niedersachsen gemaB BMDV
Antwort
e Beidem Vorhaben handelt es sich um ein Projekt unter Federfuhrung des Landes Bremen

nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz des Bundes (GVFG), in dem Niedersachsen
als Kofinanzierer beteiligt ist.

- Versicherung der Beachtung der Rechtsvorschriften durch Niedersachsen
Nachfrage

e Frage nach der Herkunft der Mittel, mit denen die Betriebskosten der Linie 8 auch vom Land
Niedersachsen subventioniert werden sollen (Erlauterung, aus welchen Haushaltstiteln
(Fordertopfen) und in welcher Hohe die Betriebskosten der Linie 8 anteilig vom Land
Niedersachsen subventioniert werden sollen).

- Die Betriebskostenzuschusse sicher nicht aus den Regionalisierungsmitteln des Bundes bezahlt
werden, da diese allein fur den SPNV reserviert sind.

- Verweis auf die Nichterfullung der Kriterien des nds. Reaktivierungsprogrammes fur Bahnstrecken

Weitere Antwort
e Ausstehend
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Korrespondenz NLStBV Q%IV

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Anfrage

e Der Planfeststellungsbeschluss (PFB) vom 25.03.2013 fur den niedersachsischen Teil der
geplanten Verlangerung der Linie 8 ist veraltet.

- Fehlende Nachverfolgbarkeit der Dokumentation und veraltete Dokumente
- Die schalltechnischen Berechnungen gelten ausschlief3lich fir das StraRenbahnfahrzeug GT8N-1
- Es gibt zwei Versionen dieser Berechnung
- Eine nachtragliche Uberarbeitung von Planfeststellungsunterlagen ohne Protokollierung der
Anderungen kann nicht rechtskonform sein.
- Zurverfigungstellung eines Nachweises, dass diese Fahrzeuge eine ordentliche Zulassung fur
EBO-Strecken besitzen und das AEG und EBO vollumfangliche Gultigkeit besitzen.
Antwort
e DerPFBvom 30.04.21 ist unanfechtbar und bestandskraftig.
- Eine Pflicht zur fortlaufenden Anpassung der Dokumente besteht nicht
- Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Vorschriften des AEG und der EBO ist mit Erlass des
PFB ausreichend beantwortet
- Furden Einsatz der Fahrzeuge ist die LEA (Gesellschaft fir Landeseisenbahnaufsicht) zustandig.
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Korrespondenz NLStBV

Nachfrage
e Feststellung, dass dem Antwortschreiben der Behorde zu entnehmen ist, dass eine
Nachverfolgbarkeit der Dokumentation nicht gegeben ist!

- Anforderung einer vollstandigen Auflistung der Dokumente mit Status zu den Zeitpunkten
25.03,201330.04.2021 und10.02.2022,

e Feststellung, dass die Regelungen des AEG und der EBO uneingeschrankt Berucksichtigung
gefunden haben!

e Feststellung, dass die schalltechnischen Berechnungen und die Erschutterungsanalyse
hinfallig sind!

e Anmahnung der Zurverfugungstellung der Zertifizierung des Fahrzeugtyps GT8N-2 nach
AEG/EBO

Weitere Antwort

e Ausstehend
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Korrespondenz BMS Q%IV

zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Anfrage

Klarung der Frage der Zustandigkeit und offener Punkte aus der Korrespondenz mit den
anderen Behorden

- Ubersendung einer Expertise von Prof. Deiters ,Potenzialanalyse der geplanten Verlangerung der
Bremer StraBenbahnlinie 8 nach Stuhr und Weyhe.

Antwort

Das BMS bestatigt die Zustandigkeit.
Ausfuhrliche Erlauterung zum Verfahren der Standardisierten Bewertung

- Vereinheitlichung der Entscheidungsgrundlagen; Anwendung eines einheitlichen
Bewertungsverfahrens

- Beurteilung nach gleichen MaB3staben.
- Bremische Landeshaushaltsordnung schreibt Wirtschaftlichkeitsnachweis vor.

- Die Finanzierung der Investitionen des niedersachsischen Abschnitts ist in den Gemeinden
Stuhr und Weyhe erfolgt!?

- Inder Expertise von Prof. Deiters bleiben Daseinsvorsorge , gesellschftliche Teilhabe und
Potenziale der Umsetzung der Verkehrswende auBer Acht.
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Korrespondenz LNVG

Anfrage

Bitte um Bestatigung der Nichterfullung der Eingangskriterien der BTE-Trasse fur das nds.
Reaktivierungsprogramms fur Bahnstrecken
- Verweis auf die Zustandigkeit des Landes Niedersachsen gemaB BMDV

Antwort

Die BTE-Trasse (Streckenvorschlag Nr. 109 Bremen-Stuhr-Weyhe-Leeste; Linie 8 Stadtbahn)
wird nach BOStrab (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung) betrachtet und kann und kann
im Rahmen des SPNV-Reaktivierungsprogramms nicht in die Untersuchung aufgenommen

werden.

Die LNVG ist Aufgabentrager ausschlieBlich fur den SPNV nach Eisenbahnbetriebsordnung
(EBO) und nicht fur Verkehre nach BOStrab!
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Die Biirgerinitiative
zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Fiur die geplante Verlangerung der Linie liegt eine Forderzusage des Bundes vor.
Der Baubeginn in Bremen steht bevor.

In der Korrespondenz mit den zustandigen(?) Behorden wurden von ,,Aktiv* viele
offene Punkte und zahlreiche Ungereimtheiten/Widerspriuche zweifelsfrei
belegt.

Die Durchfuhrung der Standardisierten Bewertung nach dem vereinfachten
Verfahren ist ein klarer VerstoB gegen die Verfahrensanleitung!

Ein vereinfachtes Verfahren, das fur kleine Vorhaben (bis 30 Mio. €) vermutlich
ausreicht, kann fiur ein Projekt mit mindestens dreifachem Investitionsvolumen nicht
sangemessen® sein.

Ein Ruckgriff auf die frihere Anwendung des Regelverfahrens geht diesbezliglich ins
Leere.

Die generell geforderte Vergleichbarkeit ist dadurch nicht mehr gegeben.

2000 Fahrgaste waren eine realistische GroBenordnung, die aber bei weitem nicht
ausreicht, ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis groBer 1,0 zu erzielen.

Uberpriifbaren Fakten fiir diese Linienverlangerung fehlen in der Diskussion vor
Ortvollig.
Politik und Verwaltung blenden die Realitat aus.

Die Linie 8 ist weder erforderlich noch angemessen!
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Die Biirgerinitiative
zum Schutz der Lebens- und Wohnqualitat e.V.

Eine derartige Planung erfordert groBtmaogliche Transparenz und Ehrlichkeit und
muss auf uberprifbaren Fakten beruhen!

Luckenlose Klarung aller offenen Punkte und Ungereimtheiten/Widerspruche!
Die standardisierte Bewertung nach dem vereinfachten Verfahren muss auBer
Kraft gesetzt werden.

Ein Buskonzept als Alternative zur StraBenbahnbedienung, z.B. Einsatz von E-
Bussen im 20-Minuten-Takt ist zwingend zu betrachten (Ohnefall).

- Im Regelverfahren der Standardisierten Bewertung hatte dies bereits enthalten sein
mussen.

Die Offentlichkeit ist liber die Vorgdnge in Kenntnis zu setzen (Website,
Vereinsseite der Regionalen Rundschau etc.).

Im November/Dezember 2024 soll es eine Umfrage zu einem Buserganzungs-
konzept fur die Linie 8 geben.

- Das Erfolgsmodell Linie 55 muss als wesentlicher Bestandteil des OPNV-Angebots und
aufgrund der deutlich besseren ErschlieBungswirkung erhalten bleiben!

- Eine zahlreiche Teilnahme ist von groBer Bedeutung!

Geplanter Start der Linie 8: Juli 2027; Kosten sind erneut gestiegen!
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k To-Do-Liste

. Anforderung eines aktuellen Larm- und Erschiitterungsgutachten
. Prufung der aktuellen Standardisierten Bewertung

. ldee: Zeitungsartikel von AKTIV zu dem, was aus unserer Sicht am
Genehmigungsverfahren schlecht gelaufen ist und warum die Linie 8 das
schlechtere Angebot fiir eine deutliche Verbesserung des OPNV ist.

. Kontakt zum BMDV aufrecht erhalten w/ offensichtlicher Missachtung der
Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung und Option einer
Ricknahme des Forderbescheids

. Kritische Beobachtung der BaumaBnahmen und Protest, evtl. Klage, bei
Nichtbeachtung der Regularien

z.B. Barrierefreiheit und Bahnsteighohen gesichert u.a.?

. Aufforderung an der Online Befragung der Gemeinde zum zukunftigen
Buskonzept ( Erhalt der Linie 55!) teilzunehmen.

11.11.2024 Folie 15 © aktiv



	Folie 1: 23. Ordentliche Mitgliederversammlung    11. November 2023
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15

