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1 AUFGABENSTELLUNG UND RANDBEDINGUNGEN

Die Standardisierte Bewertung ,Verlangerung der Linie 8 nach Leeste, Hagener StraBe” ist im
Mai 2006 abgeschlossen worden.! Zum damaligen Zeitpunkt wurde wie im gesamten Vorhaben
LIntegrierter Schienenausbauplan Region Bremen (OPNV und SPNV)“ mit der Version 2000 der

Standardisierten Bewertung gerechnet.

Inzwischen liegt die exakte H6he der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur flr den Preis-
stand 2008 vor. Aufgrund des mit 1,1 nur knapp oberhalb der kritischen Grenze von 1,0 liegen-
den Indikators der Standardisierten Bewertung von 2006 wurde beschlossen, eine Aktualisie-
rung der Standardisierten Bewertung in der Gestalt vorzunehmen, dass sowohl mit den aktuel-
len Investitionskosten (verfahrensgemaB auf den Preisstand 2006 umgerechnet) als auch mit

dem aktualisierten Verfahren der Standardisierten Bewertung® (Version 2006) gerechnet wird.

Die fiir dieses Vorhaben relevanten Anderungen der Version 2006 der Standardisierten Bewer-

tung gegeniiber der Version 2000 im Uberblick:

e Anderung des Preisstandes vom Jahr 2000 zum Jahr 2006,

e Verfahren zur Ermittlung des Reisezeitnutzens,

e Verfahren zur Ermittlung der fahrzeugspezifischen Kostenséatze und Emissionsraten,

e Differenzierung bei schienengebundenen Verkehrsmitteln in streckenspezifische und stati-

onshaltbezogene Kostensatze und Emissionsraten,

e anteilige Anrechnung von Investitionen fir die Beseitigung schienengleicher Bahnibergan-
ge,
e Berechnung der Kosten fiir Sicherheits- und Kontrollpersonal,

e Aktualisierung der Kostensétze auf den Preisstand 2006,

e Aktualisierung der Unfallhdufigkeiten und Sachschadensraten auf den Stand 2006.

Die Vorgehensweise und Ergebnisse dieser Aktualisierung werden im Folgenden beschrieben.

1 Intraplan Consult GmbH, Standardisierte Bewertung "Verlangerung der StraBenbahnlinien 1, 2, 5, 8 und 10", im Auf-
trag der Gemeinden Stuhr und Weyhe, Miinchen, Mai 2006

2 Intraplan Consult GmbH, Verkehrswissenschaftliches Institut an der Universitat Stuttgart, Standardisierte Bewertung
von Verkehrswegeinvestitionen im OPNV, Version 2006, im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Miinchen / Stuttgart
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2 VORGEHENSWEISE

Fir die Aktualisierung der Standardisierten Bewertung wurden die Nachfragewirkungen des
Ohnefalls und des Mitfalls erneut mit aktualisierten Modellen unter Berlcksichtigung der metho-
dischen Anderungen der Version 2006 der Standardisierten Bewertung berechnet. Um die Ver-
gleichbarkeit zu den Ergebnissen von 2006 zu gewahrleisten, wurden keine Veranderungen am

Datenkranz des Ohne- und Mitfalls vorgenommen. Ubernommen wurden
e das Prognosejahr 2015,
e die Strukturdatenprognose flir 2015,

e das Verkehrsangebot in Ohne- und Mitfall (Streckenlangen und Fahrzeiten, Linienfiihrung,

Anzahl Fahrtenpaare) und

e das MIV-Netz 2015.

Basierend auf den neu berechneten Nachfragewirkungen konnten die Auswertungen nach der
Version 2006 der Standardisierten Bewertung durchgefihrt werden und werden denen der Ver-
sion 2000 gegenulbergestellt. Beschrieben sind auch die jeweiligen Auswirkungen auf den Nut-
zen-Kosten-Indikator. Im Kapitel 3 werden die verkehrlichen Wirkungen der neuen Version dar-
gestellt, im Kapitel 4 die Auswirkungen auf die OV-Betriebskosten. Kapitel 5 stellt die Auswir-
kungen auf die Emissionen, Kapitel 6 auf die Unfallfolgekosten dar. In Kapitel 7 werden die
Auswirkungen auf den Nutzen-Kosten-Indikator durch die Umstellung auf die Version 2006 dar-
gestellt. In den Kapiteln 8 und 9 werden dann die Auswirkungen der aktualisierten Investitions-

kosten dargestellt.

3 VERKEHRLICHE KENNDATEN

3.1 Aktualisierte Umlegungsergebnisse

Die Umstellung der Standardisierten Bewertung von der Version 2000 auf die Version 2006
macht es notwendig, die Verkehrsangebote im Mit- und Ohnefall mit einer neuen Programmver-
sion des Verkehrsmodells zu berechnen. Es gibt daher leichte Anderungen (+/- 50 Personen-
fahrten) der Umlegungsergebnisse auf einzelnen Teilstrecken, die auf die Ergebnisse der Di-
mensionierungsprifung keinen nennenswerten Einfluss haben. In den folgenden Plots werden
die Ergebnisse Ohnefall (Arbeitsstand 2005 und 2009) und Mitfall (2005 und 2009) dargestellt.
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3.2 Reisezeitdifferenzen nach der Version 2006 der Standardisierten Bewertung

In der Version 2000 der Standardisierten Bewertung wurden fir den Reisezeitnutzen nur Fahr-
ten betrachtet, die sowohl im Ohnefall als auch im Mitfall mit dem OV vorgenommen wurden
(sogn. ,verbliebener Verkehr®). In der Version 2006 wird fir die Ermittlung der Reisezeitnutzen
die ,Rule of the Half* angewandt, der Reisezeitnutzen wird jetzt im Mittelwert aus Ohne- und
Mitfall ermittelt (,maBgebende” Fahrten im OV). Dies beriicksichtigt auch anteilig den Reisezeit-
nutzen der Verkehrsmittelwechsler (,Verlagerte®) und der induzierten/deduzierten Verkehre. Da
die verlagerten und induzierten Verkehre definitionsgemaB nur Erwachsene betreffen, &ndert
sich die Zahl der jetzt betrachteten Fahrten in der Version 2006 vor allem im Segment Erwach-
sene (siehe Tabelle 3.1). Die eingesparten Reisezeitstunden wachsen. Der Reisezeitnutzen wird
innerhalb der Reisezeitklassen kleiner £ 5 min weiterhin abgemindert. Unter Einbeziehung des
geringflgig von 7,00 € auf 7,50 € gestiegenen Stundensatzes ergibt sich in der Aktualisierung
ein Reisezeitnutzen von 649 T€ je Jahr. Die Veranderung wirde den Nutzen-Kosten-Quotienten

der Untersuchung von 2006 von 1,10 auf 1,57 erh6hen.

Version 2000 Version 2006

Erwachsene Schiiler Erwachsene Schiiler
betroffene bzw. maBgebende Fahrten 5.182 2.154 6.943 2.178
Saldo der Reisezeitstunden -60,6 -451 -279,2 -54,3
Stilgge?]er abgeminderten Reisezeit- 59,4 418 2771 511
Hochrechnungsfaktor zum Jahr 300 250 300 250
Stundensatz in € 7,00 2,00 7,50 2,00
J!\élc:Jr;e;;arisierter Reisezeitnutzen in T€ 124,7 20.9 623.4 255
Summe 146 649

Tab. 3.1:  Gegenuberstellung der Reisezeitnutzen Version 2000 und Version 2006
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3.3 Betriebskosten MIV

Durch die neuere Modellrechnung (siehe Kapitel 2) ergeben sich leichte Unterschiede in den
verlagerten Pkw-Betriebsleistungen. Die erhéhten Kostenséatze fir den Pkw-Betrieb fiihren zu
einem Anstieg der Pkw-Betriebskosten. Da die verlagerten Pkw-Betriebsleistungen als Nutzen in
die Bewertung eingehen, entsteht durch die Version 2006 ein zuséatzlicher Nutzenbeitrag von
144 T€ je Jahr (siehe Tabelle 3.2). Die Veranderung wiirde den Nutzen-Kosten-Quotienten der
Untersuchung von 2006 von 1,10 auf 1,24 erh6hen.

Elnhel Y2000 | 2006
Saldo der verlagerten Pkw-Betriebsleistung innerorts 1.000 Pkw-km/Jahr -4.402 -4.343
Saldo der verlagerten Pkw-Betriebsleistung auBerorts 1.000 Pkw-km/Jahr -1.101 -1.086
Spezifische Pkw-Betriebskosten innerorts Cent/Pkw-km 25 28
Spezifische Pkw-Betriebskosten auBerorts Cent/Pkw-km 23 26
Saldo der Pkw-Betriebskosten innerorts T€/Jahr -1.101 -1.216
Saldo der Pkw-Betriebskosten auBerorts T€/Jahr -253 -282
Summe T€/Jahr -1.354 -1.498

Tab. 3.2:  Gegenulberstellung der Nutzen aus MIV-Betriebskosten Version 2000 und Version
2006



4 OV-GESAMTKOSTEN

4.1 KenngréBen der Fahrzeuge
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Fir die Fahrzeuge in ergeben sich gegeniiber der Standardisierten Bewertung 2000 keine Ande-

rungen in der Anzahl der Platze, im Leergewicht und im Anschaffungspreis. Die sich durch die

Umstellung auf die Version 2006 der Standardisierten Bewertung ergebenden Kosten und Wert-

ansatze werden in der Tabelle 4.1 denen der Version 2000 gegenibergestellt. Bei schienenge-

bundenen Fahrzeugen wird in der Version 2006 bezlglich der Energieverbrduche und Emissio-

nen zwischen streckenbezogenen Anteilen und stationshaltbezogenen unterschieden.

. . GT 8N NL
Dimension
2000 2006 2000 2006
Leermasse tje Fhrz 36,5 10,9
Sitzplatze 84 33
Platzanzahl
Gesamtplatze 213 74
T€/ Fhrz 2.000 2.300 230
Investitionen
Jahre 25 30 12 12
Kapitaldienst Fahrzeuge T€ / Jahr 114,8 102,0 23,1 23,1
zeitabhangige Unterhaltung €/ Jahr 22.578 26.412 5.772 7.600
laufleistungsabhangige Unterhaltung €/ Fhrz-km 0,72 0,83 0,20 0,28
€/ Fhrz-km 0,27 0,12 0,28 0,37
Energiekosten
€/Stationshalt 0,13
g/ Fhrz-Km 2.231 944 1.252 1.208
CO; -Emissionen
g/Stationshalt 989
Cent / Fhrz-Km 0,79 0,46 5,04 4,40
Sonstige Schadstoffemissionen
Cent/Stationshalt 0,48

Tab. 4.1:  Gegenuberstellung der Fahrzeugkosten und Emissionsraten Version 2000 und Ver-

sion 2006
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4.2 Kapitaldienst Fahrzeuge und zeitabhangige Unterhaltung

In der Tabelle 4.2 wird der Saldo des Kapitaldienstes Fahrzeuge und der Saldo der zeit-
abhangigen Unterhaltungskosten in der Version 2006 aus dem Saldo des Fahrzeugbedarfs er-
mittelt:

GT 8N NL Summe

2000 2006 2000 2006 2000 2006

Saldo des Fahrzeugbedarfs +2 -4

Anteil Reserve in % 15 15

Saldo des Fahrzeugbedarfs (incl.

Reserve) 2.3 4.6

Kapitaldienst je Fahrzeug

in T€ / Jahr 114,8 117,3 23,1 23,1

Saldo Kapitaldienst Fahrzeuge 264,0 269,8 -106,3 | -106,3 157,7 163,5
in T€/ Jahr

Zeitabhangige Unterhaltung je

Fahrzeug in € / Jahr 22.578 26.412 5.772 7.600

Saldo der zeitabhangigen Unter-
haltungskosten je Fahrzeugtyp 51,9 60,7 -26,6 -35,0 25,4 25,7
in T€/ Jahr

(Rundungsdifferenzen maglich)

Tab. 4.2: Kapitaldienst Fahrzeuge und zeitabhangige Unterhaltung Version 2000 und Version
2006

Durch die Erhéhung der Abschreibungsdauer von 25 auf 30 Jahre bei schienengebundenen
Fahrzeugen sinkt der jahrliche Kapitaldienst Fahrzeuge bei der StraBenbahn. Ein gegenlaufiger
Effekt ergibt sich aus der Erhéhung der Investition je StraBenbahn (Steigerung von 2,0 auf 2,3
Mio. €, siehe Tabelle 4.1). Im Saldo gleichen sich beide Effekte fast aus: Der Kapitaldienst Fahr-
zeuge steigt von 158 T€ auf 164 T€. Die zeitabhangigen Unterhaltungskosten steigen sowohl
bei der StraBenbahn als auch bei den Bussen und gleichen sich im Saldo wieder aus. Der Nut-
zen-Kosten-Quotient wiirde gegenliber der Untersuchung Version 2000 von 1,10 auf 1,09 sin-
ken.

10
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4.3 Laufleistungsabhéangige und stationshaltbezogene Kosten

In der Tabelle 4.3 werden die aus der Laufleistung resultierenden Kosten ermittelt.

GT 8N NL Summe

2000 2006 2000 2006 2000 2006

Saldo der Betriebsleistung in 1 000

Fahrzeug-km / Jahr +427.4 -124,4

laufleistungsabhangige Unterhaltung

in € je Fahrzeug-km 0,724 0,831 0,20 0,28

Saldo der laufleistungsabhéngige

Unterhaltungskosten in T€ je Jahr 309.5 355.2 -24.9 -34.8 284,6 3204

Energiekosten in € je Fahrzeug-km 0,266 0,123 0,280 0,368

Saldo der laufleistungsabhéngigen 113,7 506 348 458 78,9 6,8
Energiekosten in T€ je Jahr

Saldo der Stationshalte in 1000 je Jahr 577,6

Energiekosten in € je Stationshalt 0,129

Saldo der stationshaltbezogenen

Energiekosten in T€ je Jahr 74,5 74,5
Saldo der Energiekosten in T€ je Jahr 113,7 1271 -34,8 -45.8 78,9 81,3

Tab. 4.3: laufleistungsabhangige und stationshaltbezogene Kosten Version 2000 und Version
2006

Die laufleistungsabhangigen Unterhaltungskosten steigen in der Version 2006 gegeniber der
Version 2000 um 36 T€ (13%), die Energiekosten um 2 T€ (3%). Grund fiir die marginale Steige-
rung der Energiekosten ist, dass die Energiekosten der StraBenbahn um 12% gestiegen sind,
die der Busse aber um 32% und somit die Steigerung der Einsparungen hoéher ist als die Steige-
rung der Ausgaben. Hierbei profitiert die StraBenbahn vom neuen Verfahren (Version 2006), in
dem die Energiekosten getrennt nach einem laufleistungsabh&ngigen und einem stationshaltbe-
zogenen Anteil ermittelt werden. Bedingt durch die im Bereich der MaBnahme weit tUberdurch-
schnittlichen Haltestellenabstande (740 Meter gegeniber 520 Meter aus dem restlichen Linien-
weg der Linie 8) fallen die energieintensiven stationshaltbezogenen Energiekosten weniger ins
Gewicht als bei der reinen Durchschnittsbetrachtung nach der Version 2000. Im Saldo der lauf-

leistungsabhéngigen Betriebskosten entsteht durch die Version 2006 ein um 38 T€ verminderter

11
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Nutzenbeitrag der den Indikator im Vergleich zur Version 2000 von 1,10 auf 1,06 sinken lassen

wirde.

4.4 Personalkosten

Das Saldo der Personalstunden betragt -5.333 Stunden je Jahr, die nach Version 2000 mit 32 €
je Stunde bewertet werden und zu einem Nutzenbeitrag von 171 T€ flhren. Nach Version 2006
sinkt der Personalkostensatz auf 28 € je Stunde und flihrt daher zu einem Nutzenbeitrag von
149 T€ je Jahr.

In der neuen Version wird das Sicherheits- und Kontrollpersonal gesondert behandelt. Vorgese-
hen ist dabei je Linie ein Anteil an den Personalstunden. Aus den Folgekostenrechnungen im
Rahmen des Projekts ,Integrierter Schienenausbauplan Region Bremen (OPNV und SPNV)*
wurde mit der BSAG ein Anteil von 4,5% auf die Einsatzstunden Fahrpersonal vereinbart, der
auch im Rahmen dieser Betrachtungen verwendet wird. Dies fuhrt zu einer Verminderung von
240 Stunden je Jahr die mit 22 € je Stunde bewertet werden und daher zu einem Nutzenbeitrag
von 5 T€ je Jahr fUhren. In der Summe werden nur noch 154 T€ je Jahr eingespart. In der Versi-
on 2000 waren dies noch 171 T€. Die geringere Einsparung an Personalkosten wirde den Nut-

zen-Kosten-Quotienten der Untersuchung von 2000 von 1,10 auf 1,08 absenken.

45 Gegeniiberstellung der Salden der OV-Betriebskosten Version 2000 und Version
2006

In der Tabelle 4.4 werden die Salden der OV-Betriebskosten der Version 2000 und der Version
2006 gegenibergestellt. Zur besseren Vergleichbarkeit der Ergebnisse werden in der Version
2006 die Unterhaltungskosten ortsfeste Infrastruktur aus der Standardisierten Bewertung von

2006 Ubernommen (in der Tabelle kursiv dargestellt).

12
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Differenz
Saldo Saldo Version 2006
- Version 2000 | Version 2006 zu
Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten Version 2000
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
Saldo Unterhaltungskosten fir die ortsfeste Verkehrs-
; S 481 481
infrastruktur des OV
Saldo Kapitaldienst fiir die OV-Fahrzeuge 158 163 5
Saldo zeitabhdngige Unterhaltungskosten fiir die OV-
25 26 1
Fahrzeuge
Saldo Kosten fiir das Fahrpersonal -171 -149 22
Saldo Kosten fiir das Sicherheits- und Kontrollpersonal -5 -5
Saldo laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten 285 320 35
Saldo Energiekosten (Version 2006 Summe aus 79 81 5
strecken- und stationshaltbezogenen Energiekosten)
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fiir die ortsfeste 857 917 60
Verkehrsinfrastruktur

Tab. 4.4: Gegenliiberstellung der OV-Gesamtkosten Version 2000 und Version 2006

Die Steigerungen bei den OV-Gesamtkosten unter der Annahme gleicher Unterhaltungskosten
Fahrweg sind bei der Version 2006 um 60 T€ je Jahr hdher als der Version 2000. Die Verande-

rung wirde den Nutzen-Kosten-Quotienten der Untersuchung von 2006 von 1,10 auf 1,04 ab-

senken.

13



5 BEWERTUNG SCHADSTOFFE

5.1 CO,-Emissionen

Tabelle 5-1 enthalt die CO,-Emissionen nach beiden Versionen.
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Version 2006

GT 8N

NL

Pkw
innerorts

Pkw
auBerorts

Saldo der Betriebsleistung in 1 000
Fahrzeug-km / Jahr

+427.4

-124,4

-4.343

-1.086

CO2-Emissionsraten
in g je Fahrzeug-km

944

1208

261

206

CO,-Emissionen
intje Jahr

403,6

-150,3

-1.133,5

-223,7

Saldo der Stationshalte in 1000 je Jahr

577.6

CO2-Emissionsraten
in g je Stationshalt

989

CO2-Emissionen
intje Jahr

571,4

Summe CO2-Emissionen
in t je Jahr

824,7

-1.357,2

Summe bewertete CO.-Emissionen
in T€ je Jahr

123,0

Version 2000

Summe CO2-Emissionen
in t je Jahr

797,5

-1.455,0

Summe bewertete CO.-Emissionen
in T€ je Jahr

151,9

Tab. 5.1:  CO,-Emissionen Version 2000 und Version 2006

Die eingesparten Tonnen CO, werden in beiden Versionen mit dem Satz von 231 € je Tonne
monetarisiert und ergeben bei der Version 2006 -191 T€ im OV und 314 T€ im Jahr fiir den Be-

reich MIV.

Bedingt durch energieeffizientere Fahrzeuge im MIV sinken dort die Emissionsraten. Im OV

sinken zwar die Emissionsraten der Busse, dieser Effekt wird aber durch die gednderten Raten

14
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der StraBenbahn wieder ausgeglichen. Im Saldo der bewerteten CO,-Emissionen entsteht durch
die Version 2006 ein verminderter Nutzenbeitrag von -29 T€ je Jahr (siehe Tabelle 5.1). Die
Veranderung wirde den Nutzen-Kosten-Quotienten der Untersuchung von 2006 von 1,10 auf
1,07 senken.

5.2 Sonstige Schadstoffe

In der Tabelle 5.2 werden die sonstigen Schadstoffe und die daraus resultierenden Nut-
zenbeitrdge ermittelt. Die Ermittlung der Nutzenbeitrdge der sonstigen Schadstoffemissionen
erfolgt ohne Emissionsraten direkt (iber eine monetire Bewertung der Fahrzeugkilometer je OV-
Fahrzeug und Pkw unterschieden nach innerorts und auBerorts.

Version 2006
Pkw Pkw
Enris. b= innerorts auBerorts

Saldo der Betriebsleistung
in 1 000 Fahrzeug-km / Jahr +427.4 -124.4 -4.343 -1.086
Sonstige Schadstoffemissionen
in Cent je Fahrzeug-km 0.46 4,40 1,00 0,33
Emissionen in T€ je Jahr -2,0 5,5 43,4 3,6
Saldo der Stationshalte
in 1000 je Jahr 5776
Sonstige Schadstoffemissionen 0.48
in Cent je Stationshalt ’
Emissionen in T€ je Jahr -2,8
Summe bewertete sonstige
Emissionen in T€ je Jahr 0,7 47,0

Version 2000
Summe bewertete sonstige 19.0
Emissionen in T€ je Jahr ’

Tab. 5.2:  Sonstige Schadstoffe Version 2000 und Version 2006
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Im Saldo der bewerteten sonstigen Emissionen entsteht durch die Version 2006 ein zusétzlicher
Nutzenbeitrag in H6he von 29 T€ je Jahr (siehe Tabelle 5.2). Die Veranderung wirde den Nut-

zen-Kosten-Quotienten der Untersuchung von 2006 von 1,10 auf 1,13 steigen lassen.

6 UNFALLSCHADEN

Bei der Herleitung der vermiedenen Personen- und Sachschaden haben sich in der Version
2006 gegenlber der Version 2000 sowohl die Unfallraten geandert als auch die Kostensatze. So
sinkt die Anzahl der Personenschaden bei allen Verkehrsmitteln, wahrend die Sachschaden
steigen. Neu ist in der Version 2006 die Bewertung von Unfallen auch bei Schienenfahrzeugen
auf unabhéngigen Bahnkérper. Die friihere Annahme, dass dort keine Unfélle passieren kénnen,

wurde aufgegeben.

Tabelle 6.1 zeigt die Herleitung und Bewertung der Unfallschaden. In der Version 2006 werden
durch die eingesparten Pkw-Fahrleistungen insgesamt 466 T€ pro Jahr an Unfallschaden ver-
mieden, durch die Erhéhung der OV-Betriebsleistungen wird der Nutzen um 168 T€ pro Jahr
gemindert. Die Einsparungen in der Version 2000 lagen insgesamt hdher: 533 T€ pro Jahr im

Bereich MIV stehen Minderungen von 173 T€ pro Jahr im Bereich OV gegeniiber.

Diese Verringerung bei eingesparten Unfallkosten in H6he von 62 T€ p.a. wirde den Nutzen-

Kosten-Quotienten der Untersuchung von 2006 von 1,10 auf 1,04 absenken.

16



o
INTRAPLAN
D D ﬁb Consult GmbH

Version 2006
Unfallraten (Anzahl je | Sach- Saldo der Schadens-
Mio Fahrzeug-km) scha- | Saldo haufigkeiten je Jahr Saldo der Summe MIV
den- in Sach- und OV
kosten-| 1000 . Version 2000
. rate in | Fahr- kosten in und Version
Schwer-| Leicht-(1¢/ mio zeug- 'Schwer- Leicht- = 2006
Tote | ver- | ver- | papp. | km/ | Tote | ver | o ite| in T€
letzte | letzte | ;o9 | Jahr letzte je Jahr je Jahr
km
Pkw innerorts 0,009 | 0,232 1,359 64 |-4 343 |-0,039 | -1,008 | -5,902 -278
Pkw auBerorts |0,008 | 0,080 | 0,247 9,3 |-1 086 |-0,009 | -0,087 | -0,268 -10
Zwischen-
summe MIV -0,048 | -1,095| -6,170 -288
Bus 0,023 | 0,285|7,010| 17,3| --124-0,003 | -0,036 | -0,872 -2
Schienenfahr-
zeuge (auf un-
abhangigen 0,045| 0,039 0,192 1,2| 427(0,086| 0,556 | 3,248 16
Bahnkérper)
Zwischen-
summe OV 0,083 | 0,520 | 2,376 +14
Kostepsatze fir vermiedene Personenschaden 1210| 875 3.9
in T€ je Person
Summen MIV in T€ je Jahr -58 -96 -24 -288 -466
Summen OV in T€ je Jahr +100 +45 +9 +14 +168
Version 2000

Summen MIV in T€ je Jahr -83| -133 -27 | -290 -533
Summen OV in T€ je Jahr +101| +43 +15| +14 +173

Tab. 6.1:  Unfallschdden Version 2000 und Version 2006
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7 AUSWIRKUNGEN DER VERSION 2006 AUF DEN NUTZEN-KOSTEN-INDIKATOR

In Tabelle 7.1 sind die Verédnderungen der Nutzenbeitrage je Teilindikator durch Umstellung der
Standardisierten Bewertung von der Version 2000 auf die Version 2006 abgebildet. In diesem
Arbeitsschritt ist die Hohe der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur aus der Untersuchung
von 2006 unverandert Gbernommen worden (22,5 Mio € ohne Aufschlag fir Planungs- und Vor-
bereitungskosten von 10 %). Dies hat zur Folge, dass der Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall
(= ,Kosten“) und die Unterhaltungskosten OV-Fahrweg (TeilgroBe der OV-Gesamtkosten) von

der Version 2006 zur Version 2000 unverandert bleiben.

Insgesamt erhdht sich der Nutzen um 525 T€ pro Jahr. Eine einheitliche Tendenz, dass sich alle
Teilindikatoren verbessern, ist nicht zu beobachten. Vielmehr ist bei einigen Teilindikatoren ein
deutlich hdherer Nutzenbeitrag zu erkennen, wahrend andere Teilindikatoren einen geringeren

Nutzenbeitrag aufweisen.

MaBgebend fir das Untersuchungsergebnis sind die Teilindikatoren mit deutlich hdheren Nut-

zenbeitrdgen gegenliber der Untersuchung von 2006:
o OV-Reisezeitdifferenz: + 503 T€ p.a.

e MIV-Betriebskosten: + 144 T€ p.a.
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Monetar bewerteter Differenz Version
Teilindikator Nutzen In T€/Jahr 2006 zu
. i Version 2000
Version 2000 | Version 2006

Saldo der OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst . 857 917 - 60
OV-Fahrweg
OV-Reisezeitdifferenz
°Erwachsene 125 623 498
° Schdler 21 26 5
Saldo der MIV-Betriebskosten 1.354 1.498 144
Saldo der CO,-Emissionen
°aus verlagertem MIV 336 314 -22
°aus OV -184 -191 -7
Saldo der sonstigen Schadstoffemissionen
°aus verlagertem MIV 16 47 31
°aus OV 3 1 -2
Saldo der Unfallschaden
°aus verlagertem MIV 533 466 - 67
°aus OV -173 -168 5
Summe monetar bewertete Einzelnutzen-Salden =
Nutzen in T€/Jahr 1174 1.699 525
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall =
Kosten in T€/Jahr 1.068 1.068
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr 106 631 525
Nutzen-Kosten-Quotient 1,10 1,59 0,49

Tab. 7.1:  Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators bei Umstellung auf die Version 2006 der
Standardisierten Bewertung ohne Ber(icksichtigung der aktualisierten Investitionen
in die ortsfeste Infrastruktur
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8 AKTUALISIERUNG KAPITALDIENST UND UNTERHALTUNGSKOSTEN DER ORTS-
FESTEN VERKEHRSINFRASTRUKTUR

Die Erhéhung der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur von 24,8 Mio. € (2006) auf 31,7
Mio. € (Mé&rz 2009: Ergebnis der Entwurfsplanung) ist der Anlass fir diese Aktualisierungsrech-
nung. Durch unterschiedliche Verfahren zur Berlcksichtigung der Planungs- und Vorbereitungs-
kosten ergeben sich hieraus fiir das Verfahren der Standardisierten Bewertung Gesamtkosten in
Hoéhe von 32,1 Mio €. Neben dem Anstieg der Investitionen hat sich auch eine Prézisierung und
damit Veranderung der Verteilung der Investitionssumme auf die Anlagenteile ergeben. Sowohl
die Verdnderung in der Héhe der Investition wie auch in der Struktur der Investitionen (Vertei-
lung auf Anlagenteile) ist darauf zurlickzufihren, dass in der Aktualisierung der Standardisierten
Bewertung die Ergebnisse der Entwurfsplanung von Anfang 2009 verwendet werden konnten,
wahrend in der Standardisierten Bewertung von 2006 von Kostenschatzungen ausgegangen
werden musste. Die Investitionen 2009 wurden dem Gutachter von der BTE/BSAG zur Verf(-
gung gestellt.

In Kapitel 8.1 werden die Investitionen der Standardisierten Bewertung von 2006 zum Preis-
stand 2000 den Investitionen des Jahres 2009 gegenibergestellt. Hierbei wird angenommen,
dass die Héhe der Investitionen im Marz 2009 dem Preisstand 2008 entspricht. In Kapitel 8.2
werden die Investitionen in EisenbahnkreuzungsmaBnahmen berlcksichtigt und in Kapitel 8.3
wird die Umrechnung des Preisstandes 2008 auf den im hier angewendeten Verfahren der Stan-
dardisierten Bewertung bendtigten Preisstand 2006 dargestellt und die Auswirkung auf Unterhal-

tungskosten und Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur

8.1 Aktualisierung der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur

Als Uberblick zur gednderten Investitionssumme und der gednderten Verteilung auf die Anlagen-
teile sind in der folgenden Tabelle die Investitionen je Anlagenteil der Standardisierten Bewer-
tung von 2006 (Preisstand 2000) und von 2009 (Preisstand 2008) gegenibergestellt.
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Investitionen (in T€ netto ohne
Mehrwertsteuer)
Anlagenteil
NKU 2006 NKU 2009
Preisstand 2000 | Preisstand 2008

Grundeigentum 375 199
Gestehungskosten 44
OV-Trassen (Erdkérper) - Bahntrassen in Bf 92
OV-Trassen (Erdkdrper) - Bahntrassen freie Strecke 320
Entwasserung Bahnkérper 160 268
Stitz- und Futtermauern 90
Bahniibergénge - Technische Sicherung 2.058
Briicken - Massivbau 945
Bricken - Stahlbau 1.246
Bahnoberbau - Schotter 5.275
Bahnoberbau - Schotter (Riickbau) 335
Bahnoberbau - Feste Fahrbahn 517
Bahnoberbau - Rasengleis 398
Bahnoberbau - Weichen 993
Bahnoberbau - Weichen (Rickbau) 13
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude 15
Haltestellen (Wartehduschen, Wetterschutz) 183
Haltestellenzubehor 155
Bahnsteige und Rampen 1.363 510
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen 107
Stellwerks- und Blockeinrichtung 65
Signale, Elektrische Antriebe, Gleisfreimeldeeinrichtungen 1.528
Kabel(Signal., Fernmelde-, Starkstromkabel) 1.288
Fernmeldeanlagen, RBL 211
Fahr- und Speiseleitungen 4.970
Umformerwerke, Unterwerke (elektrischer und maschineller Teil) 1.680
Lichtversorgungsnetz, AuBenbeleuchtung 442
L&rmschutzwande und -fenster 250

Tab. 8.1:  Gegenuberstellung Investitionen je Anlagenteil NKU 2006 und Aktualisierung NKU
2009; Teil 1
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Investitionen (in T€ netto ohne
Mehrwertsteuer)
Anlagenteil
NKU 2006 Preis- NKU 2009
stand 2000 Preisstand 2008

StraBen und Wege - Entwasserung 273
StraBen und Wege - Untergrund, Unterbau, Wélle, FSS, Aus-
gleichsmaBnahmen 654
StraBen und Wege - Tragschichten 65
Rickbau StraBen 11
Fahrbahndecken 1.017
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung 1.724
Entsorgung 52
Baubegleitende MaBnahmen 70
Baulberwachung 1.095
Erdbau 327
Ingenieurbauwerke 6.994
technische Ausrlstung 9.558
Bahnanlagen 3.261
Abbruch/Raumung 73
StraBen und Wege 389
Summe 22.500 29.158
Summe (inkl. 10% Planungs- und Vorbereitungskosten) 24.750 32.074

Tab. 8.1:  Gegenuberstellung Investitionen je Anlagenteil NKU 2006 und Aktualisierung NKU
2009, Teil 2

8.2 Beriicksichtigung EisenbahnkreuzungsmaBnahme

In der Version 2006 der Standardisierten Bewertung werden die Investitionen, die auf Eisen-
bahnkreuzungsmaBnahmen entfallen, nur anteilig der Verkehrswegeinvestition des 6ffentlichen
Personennahverkehrs angelastet: ,Bei Investitionen fir die Beseitigung schienengleicher Bahn-
bergénge (BU-MaBnahmen) ist nur der Kostenanteil des Schienenbaulasttragers nach Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (EKrG) zu berlcksichtigen. Bei den auf den Sektor StraBe entfallenden
Investitionen wird vereinfachend von der Arbeitshypothese ausgegangen, dass der aus BU-
MaBnahmen resultierende Nutzen mindestens gleich den entsprechenden Vorhaltungskosten

ist.
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Die Zuordnung eines Teils der Investitionen auf die EisenbahnkreuzungsmaBnahme Bricken-
bauwerk B6 durch die BTE/BSAG erfolgte nach dem Vorsichtsgrundsatz, nur Investitionen, die
zweifelsfrei der BU-Sicherung zuzuordnen waren, auch dort anzusetzen. Nach diesem Vorge-
hen entfallen in der Summe knapp 2,8 Mio. € auf die EisenbahnkreuzungsmaBnahme. Die Er-

gebnisse sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Investitionen
(in T€ netto ohne Mehrwertsteuer)
Gl insgesamt davon Eisenbahn-
je Anlagenteil kreuzungs-
maBnahme
OV-Trassen (Erdkdrper) - Bahntrassen freie Strecke 320 294
Entwasserung Bahnkérper 268 41
Briicken - Massivbau 945 915
Briicken - Stahlbau 1.246 1.246
Baustelleneinrichtung, Baufeldréumung 1.724 164
Bauliberwachung 1.095 106
Summe 5.598 2.766

Tab. 8.2: Investitionen EisenbahnkreuzungsmaBnahme

Bei denen auf die EisenbahnkreuzungsmafBnahme entfallenden 2,8 Mio. € wird von einer Drittel-
teilung der Investition gemaB Eisenbahnkreuzungsgesetz ausgegangen. Damit reduziert sich
der im Rahmen dieser Standardisierten Bewertung angesetzte Investitionsbetrag von 29.158 T€
um zwei Drittel von 2.766 T€ gleich 1.844 T€ auf 27.314 T€.

8.3 Umrechung auf Preisstand 2006

In der Version 2006 der Standardisierten Bewertung sind die Investitionen auf den Preisstand
von 2006 anzupassen. Hierfir stellt das Statistische Bundesamt verschiedene Preisindices zur
Verfagung (unter: ,Gemeinsames Neues Statistisches Informations-System (GENESIS) der
Statistischen Amter des Bundes und der Lander*, Stand: Marz 2009). Um bei dem Bewertungs-
ergebnis auf der ,sicheren Seite” zu sein, wurde lediglich eine Deflationierung der Preise von
2008 auf 2006 vorgenommen, obwohl die aktuellen Preise von Marz 2009 stammen. In der fol-

genden Tabelle sind die vom Gutachter je Anlagenteil ausgewahlten Preisindices angefihrt.
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Ruickbau- und Gestehungskosten wurden nicht deflationiert und gehen damit in voller Héhe in

die Investitionen Preisstand 2006 ein.

Preisindex Stat. Bundesamt

. Indexver-
Anlagenteil "
Index- anderung
Indexname
nummer 2006 zu
2008
. 61511- | sonst. Bauland (Land fir Verkehrs-
Grundeigentum 0001 2wecke) 96,3
Gestehungskosten neutral 100,0
OV-Trassen (Erdkérper) - Bahntrassen 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (oh- 923
in Bf 0003 | ne Umsatzsteuer) ’
OV-Trassen (Erdkdrper) - Bahntrassen 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (oh- 923
freie Strecke 0003 | ne Umsatzsteuer) ’
. . 61261- | sonstige Bauwerke - Ortskanale (ohne
Entwasserung Bahnkérper 0003 | Umsatzsteuer) 94,2
_ 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (oh-
Stitz- und Futtermauern 0003 ne Umsatzsteuer) 92,3
Bahniibergénge - Technische Siche- GP- Elektr. Verkehrssignal-, -sicherungs-
- " 94,1
rung 31621 | u.a.Geréte etc.
. . 61261- | sonstige Bauwerke - Briicken im Stra-
Bricken - Massivbau 0003 Benbau (ohne Umsatzsteuer) 92,0
. i 61261- | sonstige Bauwerke - Briicken im Stra-
Briicken - Stahlbau 0003 Benbau (ohne Umsatzsteuer) 92,0
Bahnoberbau - Schotter GP-271 Rohelsep, Roh- u. Walzstahl sowie 80,9
Ferrolegierungen
i . 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (oh-
Bahnoberbau - Schotter (Riickbau) 0003 ne Umsatzsteuer) 92,3
Bahnoberbau - Feste Fahrbahn GP-271 Rohelsen, Roh- u. Walzstahl sowie 80,9
Ferrolegierungen
. Roheisen, Roh- u. Walzstahl sowie
Bahnoberbau - Rasengleis GP-271 Ferrolegierungen 80,9
Bahnoberbau - Weichen GP-271 Roheisen, Roh- u. Walzstahl sowie 80,9
Ferrolegierungen
Bahnoberbau - Weichen (Rlckbau) neutral 100,0
. . - 61261- | Nichtwohngebaude - Gewerbliche
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude | 44 Betriebsgebaude (ohne Umsatzsteuer) 92,3
Haltestellen (Warteh&uschen, Wetter- 61261- | Nichtwohngebaude - Gewerbliche 923
schutz) 0001 Betriebsgebaude (ohne Umsatzsteuer) ’

Tab. 8.3:

Preisindices je Anlagenteil, Teil 1
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Preisindex Stat. Bundesamt

Index-
Anlagenteil verdnde-
Index-
Indexname rung
nummer
2006 zu
2008
. 61261- | Nichtwohngebaude - Gewerbliche Be-
Haltestellenzubehor 0001 triebsgeb&ude (ohne Umsatzsteuer) 92,3
. 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
Bahnsteige und Rampen 0003 | Umsatzsteuer) 92,3
Wasser- und sonstige Versorgungslei- 61261- [ sonstige Bauwerke - Ortskanéale (ohne
94,2
tungen 0003 | Umsatzsteuer)
Stellwerks- und Blockeinrichtung GP-31 Gera?e d. Elgktrltznatserzeugung u- 97,3
verteilung u.a
Signale, Elektr. Antriebe, Gleisfreimel- GP- Elektr.Verkehrssignal-,-sicherungs-
; - ) 94,1
deeinr. 31621 |u.a.Geréte etc.
Kabel(Signal., Fernmelde-, Starkstrom- ) Isolierte Elektrokabel, -leitungen und -
kabel) GP-313 | 4rahte 100,0
Fernmeldeanlagen, RBL Gp-322 | Nachrichtentechnische Gerate und Ein- 11,3
richtungen
: el ) Gerate d. Elektritzitatserzeugung u.
Fahr- und Speiseleitungen GP-31 verteilung u.a 97,3
Umformerwerke, Unterwerke (elektri- Gerate d. Elektritzitdtserzeugung u. -
. X GP-31 . .. 97,3
scher und maschineller Teil) verteilung u.a
Lichtversorgungsnetz, AuBenbeleuch- Geréte d. Elektritzitdtserzeugung u. -
GP-31 : ! 97,3
tung verteilung u.a
L&rmschutzwande und -fenster 61261- 93,5
0001 Wohngebaude ohne Umsatzsteuer ’
x 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
StraBen und Wege - Entwasserung 0003 | Umsatzsteuer) 92,3
StraBen und Wege - Untergrund, Un- 61261-
terbau, Walle, FSS, AusgleichsmaB- 0003 sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne 92,3
nahmen Umsatzsteuer)
. 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
StraBen und Wege - Tragschichten 0003 | Umsatzsteuer) 92,3
Riickbau StraBen neutral 100,0
Fahrbahndecken 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne 923
0003 Umsatzsteuer)
Tab. 8.3:  Preisindices je Anlagenteil, Teil 2
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Preisindex Stat. Bundesamt
Index-
Anlagenteil verdnde-
Index-
Indexname rung
nummer
2006 zu
2008
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung 633331 Eorg:;?zigi:gerke - StraBenbau (ohne 92,3
61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
Entsorgung 0003 Umsatzsteuer) 92,3
. 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
Baubegleitende MaBnahmen 0003 Umsatzsteuer) 92,3
. 61261- | sonstige Bauwerke - StraBenbau (ohne
Bautberwachung 0003 Umsatzsteuer) 92,3

Tab. 8.3:  Preisindices je Anlagenteil, Teil 3

Fir die Ermittlung des Kapitaldiensts und der Unterhaltungskosten ist im Formblattsatz im An-
hang das Blatt 12m in der Version 2006 mit den Investitionen von Marz 2009 deflationiert auf
den Preisstand 2006 wiedergegeben. Ebenso wurden die Anlagenteile, die dem Eisenbahnkreu-
zungsgesetz zugeordnet werden konnten, entsprechend reduziert. Die Bauzeit ist gegenlber
der Standardisierten Bewertung 2006 von einem auf zwei Jahre angehoben und der Baubeginn
im Jahr 2011 angesetzt worden. Gegenlber der Version 2000 haben sich weder die Abschrei-
bungszeitrdume fir die Ermittlung des Kapitaldienstes noch die Unterhaltungskostenséatze ge-

andert. Veréndert haben sich die Héhe der Investition und die Verteilung auf die Anlagenteile.
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In der Tabelle 8.4 sind die Auswirkungen der neuen Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur

auf Unterhaltungskosten und Kapitaldienst dargestellt.

. Differenz
LD AL NKU 2009 zu NKU 2006
Teilindikator NKU 2006 | NKU 2009
in T€ in %
Preisstand Preisstand °
2000 2006
Investitionen (inkl. 10% Planungs- und 24 750 27 472 5 799 1.0
Vorbereitungskosten) ’ ’ ' ’
Unterhaltungskosten fir die ortsfeste
Verkehrsinfrastruktur des OV 481 636 155 322
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall 1.068 1.233 165 15,4

Tab. 8.4:

Zu unterscheiden sind zwei verschiedene EinflussgréBen auf das Ergebnis:

e Anstieg der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur um 2,7 Mio €.

e Verteilung der Investitionen in die ortsfeste Infrastruktur auf die Anlagenteile

Veranderung der Unterhaltungskosten ortsfeste Infrastruktur und des Kapitaldiens-
tes OV-Fahrweg im Mitfall

Hierbei reduzieren sich die flir das Jahr 2008/2009 ermittelten Investitionen von 32,1 Mio € auf
29,3 Mio € zum Preisstand 2006 und auf 27,5 Mio € durch MaBnahmen gem&f Eisenbahnkreu-

zungsgesetz.

Die Unterhaltungskosten und der Kapitaldienst flr die ortsfeste Infrastruktur steigen starker als

die Gesamtinvestitionen. Dies ist auf die detaillierte Zuordnung der Investitionen auf die entspre-

chenden Anlagenteile zurtickzufihren.
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9 AUSWIRKUNGEN DER VERSION 2006 UND DER AKTUALISIERTEN INVESTITI-
ONEN AUF DEN NUTZEN-KOSTEN-INDIKATOR

Die Einbeziehung nur der aktualisierten Investitionen und der damit verbundenen Unterhal-
tungskosten Fahrweg wiirde zu einer Anderung des Nutzen-Kosten-Quotienten von 1,10 auf
0,83 filhren. Erst die Nutzenzuwachse, und dort vor allem die OV-Reisezeit und die MIV-
Betriebskosten, fihren zu dem Ergebnis von 1,25 in der Standardisierten Bewertung nach der
Version 2006.
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Monetar bewerteter Differenz Version
Teilindikator Nutzen In T€/Jahr 2006 zu
. i Version 2000
Version 2000 | Version 2006

Saldo der OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst . 857 -1072 215
OV-Fahrweg
OV-Reisezeitdifferenz
°Erwachsene 125 623 498
° Schdler 21 26 5
Saldo der MIV-Betriebskosten 1.354 1.498 144
Saldo der CO,-Emissionen
°aus verlagertem MIV 336 314 -22
°aus OV -184 -191 -7
Saldo der sonstigen Schadstoffemissionen
°aus verlagertem MIV 16 47 31
°aus OV 3 1 -2
Saldo der Unfallschaden
°aus verlagertem MIV 533 466 - 67
°aus OV -173 -168 5
Summe monetar bewertete Einzelnutzen-Salden =
Nutzen in T€/Jahr 1174 1.543 369
Kapitaldienst OV-Fahrweg Mitfall =
Kosten in T€/Jahr 1.068 1233 165
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr 106 309 203
Nutzen-Kosten-Quotient 1,10 1,25 0,15

(Rundungsdifferenzen maéglich)

Tab. 9.1:  Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators bei Umstellung auf die Version 2006 der
Standardisierten Bewertung und unter Beriicksichtigung der aktualisierten Investiti-
onen in die ortsfeste Infrastruktur
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ANHANG

Formblatter Standardisierte Bewertung
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Blatt 2.1

Allgemeine Information liber das Investitionsvorhaben

Istzustand:
(Jahr: 2001 )

Prognosezustand:
(Jahr: 2015 )

1. Gesamtstreckenlange in km

1.1 davon unterirdisch

1.2 davon im Einschnitt

1.3 davon ebenerdig ohne héhengleiche Kreuzungen mit
dem Individualverkehr

1.4 davon ebenerdig mit héhengleichen Kreuzungen
mit dem Individualverkehr

1.5 davon in Hochlage

9,850

9,850

2. Anzahl der Haltestellen

133

3. Einwohner im fuBlaufigen Einzugsbereich der Halte-
stellen des Investitionsvorhabens

3.1 stadtische Raume '

3.2 landliche Raume '

21.200

22.600

4. Arbeitsplatze im fuBlaufigen Einzugsbereich der
Haltestellen des Investitionsvorhabens

4.1 stadtische Raume '

4.2 landliche Raume '

5.700

6.800

5. Schul-, Hochschulplatze im fuBlaufigen Einzugs-
bereich der Haltestellen des Investitionsvorhabens

5.1 stadtische Raume '

5.2 landliche Raume '

6. Anlagen fir GroBveranstaltungen (z. B. Messen,
Sport) im fuBlaufigen Einzugsbereich des
Investitionsvorhabens

! fuBlaufiger Einzugsbereich in der Regel:

ggf. Abweichungen vom Regelfall

stadtische Raume:
landliche Raume:

Kapitel 1.7

R =500 m R= m
R=1000 m R = m

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009

2006
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Blatt 2.2

Informationen iiber das Untersuchungsgebiet

1. Bezeichnung des
Untersuchungsgebietes

Bedienungsgebiet des Verkehrsverbundes Bremen/
Niedersachsen (VBN)

2. Gebietskorperschaften, in denen das
Vorhaben realisiert werden soll

Gemeinde Stuhr und Weyhe

3. Gebietskdrperschaften im restlichen

Untersuchungsgebiet

alle Stadte/Gemeinden des Untersuchungsgebiets mit
Ausnahme der Gemeinden Stuhr und Weyhe

Istzustand: Prognose-
2001 zustand: 2015
(Jahr) (Jahr)
4. Anzahl Einwohner 1851300,0 1894700,0
4.1 davon in den Gebietskorper-
schaften, in denen das Vorhaben 61600,0 64800,0
realisiert werden soll
4.2 davon im restlichen
Untersuchungsgebiet 1789700,0 1829200,0

5.  OPNV-Betriebszweige' im

Untersuchungsgebiet

SPNV-Regionalverkehr,
StraBenbahn, Bus

wie Istzustand,
Mitfall:  zusétzl. S-Bahn

wie Istzustand,
Ohnefall: zusatzl. S-Bahn

6. Art der tariflichen Kooperation

Verkehrsverbund

Verkehrsverbund

' z.B. S-Bahn, SPNV-Regionalverkehr, U-Bahn, StraBen-/Stadtbahn, Bus

Kapitel 1.7

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009

2006
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/"1 [9udey|

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

Fahrzeugtyp
und ggf. ZuggréBe

Sitzplatzkapazitit'

Platzkapazitat®

Spezifische
Unterhaltungskosten
(zeitabhangig)

Spezifische
Unterhaltungskosten
(laufleistungsabhangig)

Anzahl Sitzplatze/
Fahrzeug bzw. Zug

Anzahl Platze/
Fahrzeug bzw. Zug

€/
Fahrzeug bzw. Zug und Jahr

€/
Fahrzeug-km bzw. Zug-km

SIETS

I

€¢ neig

®

®

®

@ 3

@3

NL

33

74

7.600,00

0,2800

uoipjesyjesalq
pun -0449|3 Hw uabnz uajuuedsaqyo| pun uassng UOA

azjesuajsoysbunyeysayun ayosyizads pun uajenzedeyzield

' ohne Klappsitze

2Summe aus Sitz- und Stehplatzen bei 0,25 m2 Stehplatzflache/Person
%It. Tabellen1-1und 1-2 ggof. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
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/1 [audey

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

Fahrzeugtyp

Spezifischer

Kraftstoffverbrauch

Spezifische
Kraftstoffkosten

Spezifischer Primar-
energieverbrauch

Spezifische CO,-
Emissionen

Spezifische Kosten fir
sonstige Schadstoff-
emissionen

LIE

!

v'c neig

| Diesel/Fahrzeug-km

€/ Fahrzeug-km

MJ/ Fahrzeug-km

g/Fahrzeug-km

Cent/ Fahrzeug-km

®

@

O]

o

)

©

NL 0,400 0,3680 15,360 1.208,0 4,400
@ Kraftstoffpreis (€/l Diesel) ® kJ/Imrec.hnungsfaktor von Dieselkraftstoff in Prim&renergieverbrauch in

0,92 J/I Diesel 38,4

@ CO,.Emissionsfaktor (g/l Diesel) ® 3.020 Einheitskostensatz fiir sonstige Schadstoffemissionen in Cent/l Diesel ® 11

uassnNg UOA UBUOISSIWAYOISPLYIS dJaliam
1N} US1SOY PUN UBUOISSIWT-20) ‘Yyoneiglanaibioualewrid

‘udlsoyyoisyey ‘yoneiqianjoisyery (1)ayosiyizads

1

It. Tabelle 1 - 1 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1
® It. Tabelle 1 - 5in Anhang 1

@-@x@ @-@x®
®-@x® (&-@x




29692

/71 [9udey|

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

. | Spezifische Unter- " Spezifische | @
S Spezifische Unter haltungskosten Spezifische Unterhaltungs- - 2
itzplatz- I haltungskosten 7 Unterhaltungs- ® -~
K 2 Platzkapazitat ; . (laufleistungs- kosten N
"y apazitat (zelltabhanglg) abhangig) .kostgn . (laufleistungs- N

Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe je Platz je Platz -km (zeitabhangig) abhéngig)

Anzahl ..
Sitzplatzer | AnZ2D) Platzel GPiatz Cent/ Platz-km €219 und €/Zug-km
Zug ug und Jahr ahr
4 4 5 6
® ® ® ® ® ® @
GT8N 84 213 124,00 0,39 26.412,00 0,8307

uabemqali}jasalg pun -04}}3|3 UOA
azjesuajsoysbunyeyiajun ayasyizads pun uajenzedeyzie|d

ORI SRR

Einfach- und Mehrfachtraktion getrennt ausweisen

ohne Klappsitze

Summe aus Sitz- und Stehplétzen bei 0,25 m? Stehplatzflache/Person
It. Tabelle 1 - 3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

@-O® ' O-&@
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/71 [9udey|

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

Fahrzeugtyp und ggof.
ZuggroBe'

Leer-
masse

Spezifischer Endenergieverbrauch

Spezifische Energiekosten

Spezifischer
Priméarenergieverbrauch

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Strecken-
bezogen

je Stations-
halt

Tonnen/
Zug

kWh/1.000
tkm

kWh/1.000 t

kWh/
Zug-km

kWh/
Stationshalt

€/
Zug-km

€/Stationshalt

MJ/
Zug-km

MJ/
Stationshalt

SIS

I

8'¢c he|g

®

®

@ 2

@ 2

@ 3

@ 4

@ 5

®

@ 7

8

GT8N

36,50

42,00

44,00

1,533

1,606

0,1226

0,1285

15,943

16,702

@ Strompreis (€/kWh) °

0,08

@ Umrechnungsfaktor von elektrischer

Endenergie in Primarenergie in MJ/kWh®

10,4

uabemqali}0.4)49|3 UOA
yoneuqgianaibisuaiewiid 1ayoasyizads pun uajsoyaibiaug
ayosiizads ‘yoneiqianaibiauspusg Jayosyizadg

' aus Blatt 2.7, Spalte @

2 It. Tab.1-3 ggf. in Kombination mit Tabelle 1 - 4 in Anhang 1

° It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

(5) = @x(G)x10° (&) = @x(a)x10°

5

~

X

@ - Ex
OROJD

®
'©

@)
)02
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/| [9udey|

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

. . Spezifische Kosten fur sonstige | o w
Spezifischer Endenergieverbrauch Spezifische CO,-Emissionen Schadstoffemissionen g_ §
oD —
. Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- Strecken- Stationshalt- " N
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen bezogen ©
kWh/ kWh/ o/ o/ Cent/ Cent/ =
Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt Zug-km Stationshalt
2 3 4 5 6 7
® ® ® | @ ®| ©] @ p
]
N,
GT8N 1,533 1,606 944,3 989,3 0,460 0,482 = g
-
g o
30
@ O
_.I\}
mG m
o =,
=25
3B &
a8
20 3
T3
525
§38
=63
>3
S =
g )
P
o
@
Einheitskost tz fO i 3
CO,-Emissionsfaktor fir elektrische Energie (g/kWh) 8 616 @ Sg]haec;ssto?fseriri]sssiozn:r: isnogse:g[/ekWh 8 0.3

' aus Blatt 2.8, Spalte 0
% aus Blatt 2.8, Spalte e
® aus Blatt 2.8, Spalte e
® It. Tab. 1 - 5in Anhang 1

4

@-ex®
©-©

o

5

®
@




012/ 1°Gz 1eudey

6002°50°20 / (6002 [e|N) Buniaisiienpyy / 8 8iul

:o)19g

!

¢t neig

Ohnefall Mitfall
Anzahl Umlaufe Anzahl Umlaufe
c . il I - n |
3. Linienverlauf p |5 & — Linienverlauf » |55 =
3 NEEE ) LR )
£ NO® 153 _ o) N |53 _ o)
3 caqQ |29 o) [ 3 cg (&2 @ @ 3
o) 0: © o ﬂ‘) E Q c b o: © o (ND E [ c b
= sc 6| 2| 3| 3| § sc 8| S| 3| 3|68
© > —— = ) o 5 (O] — = x %) o8 =5
s 33| & &| | ° e |33 &| &| 2|7
el > @ - bl = I Q) -
«Q «Q
O o) ® @O |® O, OHECAGICHE)
Tram-8.1 |Kulenkampffallee - Roland GT8N 10,0 | 102 61 48 | 31.912 |Kulenkampffallee - Roland GT8N 20,0 48 9 12.660
Center Center
(U 80,0 min) (U 80,0 min)
Tram-8.2 Kulenkampffallee - Leeste GT8N 20,0 54 52 48 |19.252
Hagener Str
(U 120,0 min)
Bus-53 |Huckelriede - Brinkum-Nord [NL 20,0 56 50 36 [18.948
(U 60,0 min)
Bus-55 |Roland Center - Brinkum ZOB [NL 30,0 28 17 11 8.645
(U 90,0 min)
Bus-120 |Hauptbahnhof - Kirchweyhe |NL 60,0 3 762
Bf
(U 180,0 min)
Bus-120 |Hauptbahnhof - Kirchweyhe |NL 16 10 6 4.938
Bf
(U 120,0 min)

IleJ}lIN pun [jejauyo
USYISIMZ UdIUI] Uduad}joulaq Jap ajogabuesbunuaipag Jap yoia|biap

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)
“aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15)

(15)=254 x 12+ 52 x (13 + 59 x 14
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Blatt 4.2
Vergleich der Bedienungsangebote der betroffenen Linien zwischen
Seite: 2 Ohnefall und Mitfall
@ P=) m
N~
je Jahr @ 2 m
()
o . .
s | je Sonn- und Feierta
£ | JION LN E
)
= .
je Samstag o -
g ® ¢ |5
je Werktag @ o 0
Fahrtenfolgezeit in der =
= Spitzenstunde in min @ &
©
W Fahrzeugtyp und ggf.
ZuggréBe @ 2 2
.m Y
£ 2
— [} m
e S —
@ | _ |s
< o £ 0 =
5 SE |BF
IS |82
X O X O
[T o ©
£2 |£2
je Jahr
. ®
S |, . o
% | je Sonn- und Feiertag
(S
E ®
m . [\
m je Samstag @
A o
je Werktag @
Fahrtenfolgezeit in der | %
= Spitzenstunde in min @
[0}
c
£ Fahrzeugtyp und ggf. o
© ZuggroBe @
= o
K
: ©
C
Q
£
-
i —~ |8 3
Liniennummer @ & o & o
a8 |af

Kapitel 2.5.1/2.10

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009

254 x 12+52x (13 + 59 x (14

a3

'aus Blatt 4.1, Spalte(1)
N
S “aus Blatt 4.1, Spalten (9) bis (15
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P12 |1sudey

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

. . , W [vy)
Anzahl Umlaufe je Jahr Umlaufléange in km Betriebsleistungen in 1.000 Bus-km/Jahr g__ )
(‘D -t
® o
—t
Linien-
nummer -
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
vy)
3
=
o
o
1 2 3 4 5 (7}
@® @ ® @ ®) ® @ o
24
Bus-53 18.948 11,400 216,007 é
)
3
Bus-55 8.645 20,300 175,494 5
=
g
Bus-120 762 41,800 31,852 8
D
3
Bus-120 4.938 41,800 206,408 @
o
=3
Bus-53/120 8.970 35,200 315,744 t‘hl;
g
Bus-53/120 10.960 17,300 189,608 %
2 M
~ S
=
N
)
c
Q
-t
<
© °
Summe
505,352 629,761

'aus Blatt 4.2, Spalte(1) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(15) ‘aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘(6) =(2x (@) x10% *(7) =(3)x (5) x 10
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6002°50°20 / (6002 1ei) Buniaisieniyy / g aiur 12 joudey

900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf : - | o

unabhangigem Bahnkorper . Betriebsleistungen 2. -

Stationen o -

(einfache Anzahl Stationshalte o

davon auf Strecke) . auf unabhangigem ~

Gesamtstrecke | unabhangigem insgesamt Bahnkaroer N 3
Bahnkorper P

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 2

@

®

@ 3

@ 4

5

Tram-8.1

12.660

20,700

21

262,062

506,400

Tram-8.2

19.252

42,900

36

825,911

1.347,640

IejN — @gQ166nz 166 pun
dAibnaziye af ueliwsIyayIoAUBUSBIYOS
UOA 3)jeysuoliels pun uabunjsiajsqaiilag

Summe

©

1.087,973

1.854,040

®

N8L1O

9¢go.bbnz -}66
pun dA}b6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spalte(i5  ‘(6)=-(@)x(@) x10¢ ‘(7)= (2)x(4) x 10¢

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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P12 |1sudey

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

900¢

Linien-
nummer

Anzahl
Umlaufe je
Jahr

Umlauflange gesamt und auf
unabhéngigem Bahnkdrper

Betriebsleistungen

LS

o

2

Stationen =

davon auf (Se;nfaﬁhe Anzahl Stationshalte -
recke _

Gesamtstrecke | unabhangigem ) insgesamt auf ;nﬁbﬂgnglgem . o
Bahnkarper ahnkorper

km km Anzahl 1.000 Zug-km/Jahr 1.000 Zug-km/Jahr 1.000/Jahr

@ 1

@ 2

@

@ 3

@ 4

5

Tram-8.1

31.912

20,700

21

660,578

1.276,480

lleyauyQ — agoubbnz -366 pun
dAibnaziye ol u@llWSIYaNIBAUBUBIYIS
UOA 3)jeysuoiiels pun uabunjsiajsqalilag

Summe

660,578

1.276,480

®)

N8L1O

9¢g0.66nz -}66
pun dAy6naziyeq

'aus Blatt 4.2 Spalte@

“aus Blatt 4.2, Spalte(8) (8)=(2)x(3) x103 (7)= (2)x(4) x10°

(®=2)x((3) -1)x2x10°
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6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

ANAL eIV

900¢

Betriebsleistungen

Angebot an Platz-km

LS

!

€6 ueigd

Platz-
Fahrzeugtyp kapazitat/
Bus 1.000 Bus-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
(m) (0) (m) —(0) (m) (0) (m)—(0)
@ @ @ (@ ® Ol @
NL 74 505,352 629,761 -124,409 37,396 46,602 -9,206
Zwischensumme Bus 505,352 629,761 | (9) -124,409 37,396 © 46,602 -9,206

uassng ul wy-zje|d UOA sajogabuy sap
pun uabunjsig|sgalilag Ja9p Bunssejuswiwesnz

aus Blatt 2.3, Spalte(3) ‘aus Blatt 5.1, Ziffer

5®=@x@ x 10

4C@=C@x<@ x 103

*aus Blatt 5.1, Ziffer (9)




29692

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

y1°g |1ondey]

900¢

Fahrzeugtyp und
gaf. ZuggréBe

Betriebsleistungen

Gesamtstrecke

davon

Anzahl Stationshalte

1.000 Zug-km/Jahr

ITES

!

v's neig

1.000 Zug-km/Jahr auf 1.000 Stationshalte/Jahr
auf unabhangigem Bahnkérper sonstigen
Strecken
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

(m)

(0)

(m) — (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

(m) — (o)

(m)

(0)

(m) — (o)

@1

@2

@

@3

@4

@

5

@6

7

GT8N 1.087,973 | 660,578 | +427,394 +427,394 1.854,040 1.276,480 +577,560
@ @3 19 @9 ©
Summe 1.087,973 | 660,578 | +427,394 +427,394 1.854,040 1.276,480 +577,560

U[BIIWISIY3YIOAUBUSIYIS UOA
ajjeysuonels pun uabunjsiojsqalijag Jap Bunssejuswwesnz

'aus Blatt 5.2 m, Ziffer(9)  ‘aus Blatt 5.2 0, Ziffer(9) ‘aus Blatt 5.2 m, Ziffer 10) ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer

©®-0-@

*aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ "aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
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2 ¢ | =
% Betriebsleistungen Angebot an Platz-km %- %
o @ o
N . - »
Fahrzeugtyp und ) Platzkapazitat/ 1,000 Zug-km/Jahr Mio Platz-km/Jahr
ggf. ZuggréBe Zug
Mitfall Saldo Mitfall Saldo
Ohnefall (o Ohnefall (o
(m) O m- (m) O m- >
S
@ @ % @ ® ®" @ g
2 5
% GT8N 213 1.087,973 660,578 +427,394 231,738 140,703 +91,035 - %
: a2
0 o x
c 1]
3 @ 3
: £
3 g
o —
8 33
o ()
: °F
G <o
N
S -y
@ 3
Zwischensumme Schienenverkehrsmittel 1.087,973 660,578 +427,394 231,738 140,703 +91,035 g
6 7 E
o)
Zwischensumme Bus 505,352 629,761 -124,409 @ 37,396 46,602 @ -9,206 5
Gesamtsumme OV @269,134 @ 187,305 +81,829
S 'aus Blatt 2.3, Spalte@ “aus Blatt 5.2 m, Ziffer @ ‘aus Blatt 5.2 o, Ziffer @
S (8)=(2)x(3)x 103 7)=(2)x(4)x10°  ‘ausBlatt 5.3, Ziffer10) ’aus Blatt 5.3, Ziffer (11)
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Blatt 9

Gegeniiberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

Eckwerte der Verkehrsnachfrage im Mitfall

im Vergleich zu den entsprechenden Werten des Ohnefalles

Kenndaten bezogen auf die Fahrten in den vom Investi-

Saldo

tionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen Mitfall Ohnefall Mitfall - Ohnefall

@ Anzahl der motorisierten Fahrten je Werktag
(OV + MIV) 171.302 170.904 +398

@ Anzahl der Fahrten im MIV je Werktag

146.641 149.195 -2.554

Anzahl der Fahrten im OV je Werktag

@ (ohne induzierten Verkehr) 24.263 21.709 +2.554
OV-Anteil in Prozent

@ (ohne induzierten Verkehr) 14,2 12,7 +1,5
Anzahl der Fahrten im OV je Werktag

@ (mit induziertem Verkehr) 24.661 21.709 +2.952
OV-Anteil in Prozent

@ (mit induziertem Verkehr) 14,4 12,7 +1,7

Plausibilitatskontrollen bezogen auf die vom Investitionsvorhaben betroffenen Verkehrsbeziehungen

bzw.

Linien

@

MIV-Verkehrsleistungen in Personen-km/Werktag

1.867.644 1.889.359 -21.715
ittlere Rei it im MIV in mi
mittlere Reisezeit im in min 24,6 24,5 +0.1
1
@ mittlere Reiseweite im MIV in km
12,7 12,7 0,0
OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen in
Personen-km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 124.081 98.250 +25.831
@ OV-Verkehrsleistungen von Schiilern
in Personen-km je Werktag 25.089 26.648 -659
@ Summe der OV-Verkehrsleistungen in Personen-
km je Werktag (mit induziertem Verkehr) 150.070 124.898 +25.172
@2 OV-Verkehrsleistungen von Erwachsenen
in Mio Personen-km je Jahr 37,2 29,5 +7,7
3 OV-Verkehrsleistungen von Schiilern
in Mio Personen-km je Jahr 6,5 6,7 -0,2
Summe der OV-Verkehrsleistungen
@ in Mio Personen-km je Jahr 43,7 36,1 +7,6
4 Mittlere Beférderungsweite im OV in km
ittlere Beférderung 6.1 58 +0.3
Mittlere Reisezeit im OV in mi
@ ittlere Reisezeit im in min 284 29,1 0,7
5 Angebotene Platz-km je Jahr (Summe aus Sitz- @
und Stehplatzen) 269,1 187,3 +81,8
Ausnutzungsgrad der zusatzlich angebotenen @6
Platzkapazitaten im OV in % +9,3
(©)=(7):(2) 13=300 x(10) x 10° 14)=250 x(11) x 10
16)=(12:(5) ‘aus Blatt 5.5, Ziffern 12),d3) und 14  22=(20):@1)x 100
Kapitel 2.11 2006

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009
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Blatt 10.1 Reisezeitdifferenzen im OV
Klasse der Anzahl der Reisezeitdifferenz mittlere = a'bgen)ln'derte
) ; . oy 1 . o Reisezeitdifferenz
Einzelreise- mabBgebenden der maBgebenden | Reisezeitdifferenz je £
L o o) aller maBgebenden
zeitdifferenz Fahrten im OV Fahrten Personenfahrt 5 F
28 ahrten
S
min Fahrten/ Stunden/ min/ g Stunden/
Werktag Werktag Personenfahrt é Werktag
o]
Schiler | EWach- | gopgier | Ewach- I gopier | Erwach- < Schiler | EWach-
sene sene sene sene
@ @ ® @ ® OF
>10 1 5| 02| o9t 120" 108] 10 |T 020" o090
5 bis < 10 42 1911t a2t 197t e0|T  e2| 10 | 4207 1970
4 bis < 5 30 1837 22|t 32|t 44| 43| 09 |t 198" 1188
3 bis < 4 64 07| 38|T 173" 36|t 36l 07 |7 266" 1211
2 bis < 3 81 236" 33| 94|" 24| 24| 05 |T 1657 470
1 bis < 2 20 a6t 21T 78" 14" 14 03 |t o0e3|t 234
0 bis < 1 713 2141|F 22| 42|* 02|* 01l 01 |7 022" o042
0 bis > -1 312 7791 15| 3,5] 0,3| 03| o1 | 0,15[ " 0,35
-1 bis > -2 183 508 43| 11,7 1,4] 1,4 03 | 1,29 3,51
-2 bis > -3 87 231 35| 96| 24| 25| 05 | 1,75 4,80
-3 bis > -4 158 286| 88| 16,0 33| 34| 07 | 6,16| 11,20
-4 bis > -5 125 223" 92| 16,4|" 44| 44| 09 | 828 14,76
-5 bis > -10 200 735 222|" 89,2 6,7 73] 1,0 | 2220 89,20
-10 bis > -20 85 e67| 18,7| 1482 13,2 133 1,0 | 18,70 148,20
<-20 7 135 41| 57,1 351" 254 1,0 | 410| 57,10
Summe 2.178 6.943 -54,3 -279,2 1,5 2,4 @ 51,09 -277,07
@ __ -- _(x 2 _
@= @ x 60 OV-Reisezeit- Schaler @ @ x 230 @ 12772
differenz in
2 Stunden/Jahr
@=@X® Erwachsene =x 300 -83.121

Kapitel 3.2.1 2006

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009
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oY)
Dimension Mitfall Ohnefall Mitfans_"‘gﬁ ofal 2
a
@ MIV-Verkehrsleistungen' Personen-km/Werktag 1.867.644 1.889.359 -21.715
@ Pkw-Betriebsleistungen insgesamt2 1.000 Pkw-km/Jahr 466.911,0 472.339,8 -5.428.,8
@ Anteil innerorts % 80 80 0
@ Pkw-Betriebsleistungen innerorts® 1.000 Pkw-km/Jahr 373.528,8 377.871,8 @ -4.343,0 ;
g
@ Pkw-Betriebsleistungen auBerorts* 1.000 Pkw-km/Jahr 93.382,2 94.468,0 @ -1.085,8 ég
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten innerorts® Cent/Pkw-km 28,0 28,0 0,0 g
@ Sperzifische Pkw-Betriebskosten auBerorts® Cent/Pkw-km 26,0 26,0 0,0 é’
Pkw-Betriebskosten innerorts® T€/Jahr 104.588 105.804 -1.216
(9) Pkw-Betriebskosten au Berorts’ T€/Jahr 24.979 24.562 282
Summe T€ahr 128.867 130.366 13 -1.498
‘aus Blatt 9, ZeiIe@ 2@:@:1,2x300x10-3 3(@:@ x% 4(5):@- @
*It. Tab. 3- 7in Anhang 1 (8)=(4)x(6)x 102 ©@=6B)x(7) x10?
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Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] vs)
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
—t
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Grundeigentum 191,6 191,6 999 0,0300 5,75 2 =
)
=3
Gestehungskosten 44,0 44,0 999 0,0300 1,34 g &
Qg
Bahntrassen in Bahnhofen 84,9 84,9 70 0,0343 2,96 0,7 0,59 g ‘3"
a2
-
Bahntrassen auf freier Strecke 24,0 24,0 100 0,0316 0,77 0,6 0,14 ‘3" g
Bahntrassen auf freier Strecke % c: @
(Schienendritttel) 90,5 90,5 100 0,0316 2,90 0,6 0,54 g;_ =3
25 2
Entwéasserung des Bahnkorpers 213,8 213,8 75 0,0337 7,31 2,5 5,35 § g_ 8'
Entwéasserung des Bahnkorpers = !’..usz
(Schienendritttel) 12,9 12,9 75 0,0337 0,44 2,5 0,32] = g g
2oo
Stiitz und Futtermauern aus Bet 83,1 83,1 50 0,0389 3,28 1,0 0,83 cf §
X N
m —
Bahniibergénge - Technische Sicherung 1.936,6 1.936,6 25 0,0574 112,83 7,0 135,56 =) a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
N
@5
E o
=
-t
=

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] w
Investitionen _ . Unterhaltung je Jahr | @ | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
N
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
. C
Briicken, Uber- und Unterfiihrungen - .?D..
Massivbau 27,6 27,6 90 0,0323 0,90 0,6 0,17 3 X
Briicken, Uber- und Unterfithrungen - %g_
Massivbau (Schienendritttel) 280,6 280,6 920 0,0323 9,20 0,6 1,68 g Iy
Briicken, Uber- und Unterfithrungen - Stahlbau % Qo
(Schienendritttel) 382,1 382,1 60 0,0361 14,00 1,0 3,82 g g
o L
—
Gleise (Schotteroberbau) 4.267,5 640,1 3.627,4 30 0,0510 206,97 3,0 128,03 g g
Q. =k
o < (72}
Gleise (Schotteroberbau, Riickbau) 309,2 309,2 999 0,0300 9,42 g;_ %
2% e
Gleise (Feste Fahrbahn) 418,3 418,3 50 0,0389 16,52 1,5 6,27 § g_ g
=23
Rasengleis 322,0 322,0 50 0,0389 12,71 1,8 580 =% o g
2oo
Weichen 803,3 120,5 682,8 20 0,0672 50,19 3,0 24,10 cf §
X N
m —
Weichen (Riickbau) 13,0 13,0 999 0,0300 0,40 =) a
» C
6 53
Summe @ @ @ >Q
N
@5
ce
=
—
=

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Baubeginn (Jahr): 2011

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

. w vs)
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun n
steuer) 9 Satz Kosten 3
w
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
O, @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude 13,8 13,8 60 0,0361 0,51 2,0 0,28 % =
Y
=T
Haltestellen (Wartehdauschen, Wetterschutz) 168,9 168,9 20 0,0672 11,52 4,0 6,76 § &
Haltestellenzubehor (Sitzbanke, Vitrinen, % Qo
Sonstiges 143,1 143,1 10 0,1172 17,02 4,0 5,72 g g
a2
-
Bahnsteige und Rampen 470,7 470,7 50 0,0389 18,58 1,5 7,06 ‘3" g
Wasser- und sonstige Versorgungsleitungen, % o g
Entwasserungsleitungen 100,8 100,8 50 0,0389 3,98 0,7 0,71 g;_ =3
25 2
Stellwerks- und Blockeinrichtung 63,2 63,2 30 0,0510 3,27 3,0 1,90 § g_ g
Signale, elektr. Antriebe, = @ 3
Gleisfreimeldeeinrichtungen 1.437,8 1.437,8 25 0,0574 83,77 6,0 86,27| = f_(g'_ g
o5
Kabel (Signal-, Fernmelde-, Starkstromkabel) 1.288,0 1.288,0 30 0,0510 66,67 1,5 19,32 cf §
X N
m —
Fernmeldeanlagen, RBL-Anlagen 234,8 234,8 20 0,0672 16,02 7,0 16,44 =) a
=
6 53
Summe @ @ @ >Q
o5
E o
=
c
-

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1
®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] vs)
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun n
steuer) 9 Satz Kosten 3
=
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ @ | O | | | @ |® | O
Cc
=
Fahr- und Speiseleitungen (incl. Masten) 4.835,8 4.835,8 35 0,0465 228,24 25 120,90 % =
Umformerwerke, Unterwerke (elektr. u. % g_
maschineller Teil) 1.634,6 1.634,6 35 0,0465 77,15 2,0 32,69 g Iy
c g
Lichtversorgungsnetz AuBBenbeleuchtung 430,1 430,1 30 0,0510 22,26 4,7 20,21 g g
a2
-
Larmschutzwande und -fenster 233,8 233,8 25 0,0574 13,62 2,1 4,91 g g
Q. =k
o < (72}
StraBen und Wege - Entwéasserung 252,0 252,0 75 0,0337 8,62 g;_ %
StraBen und Wege - Untergrund, Unterbau, <@ %
Walle, uww. 603,6 603,6 100 0,0316 19,36 § S e
» 3
=S¢
StraBen und Wege - Tragschichten 60,0 60,0 50 0,0389 2,37 =31 g
o5
StraBen (Riickbau) 11,0 11,0 999 0,0300 0,33 cf §
X N
m —
Fahrbahndecken 938,7 938,7 999 0,0300 28,58 =) a
0, g
6
Summe @ @ @ >Q
D =
._."".. S
c o
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2




29692

6002°50°20 / (6002 Ie) Buniaisiienpiy / 8 alul] _
£'2'¢ |andey

900¢

Baubeginn (Jahr): 2011

. (7] vs)
Investitionen . . Unterhaltung je Jahr | @, | &
. (Netto ohne abzuschrei- Nutzungs- | Annuitats- Abschreibung @ -
Anlageteil Endwert bende und -
Mehrwert- Investitionen dauer faktor Verzinsun N
steuer) 9 Satz Kosten 3
(3]
T€ T€ T€ Jahre T€/Jahr % T€/Jahr
® @ ®@ | ® | 6| ®| 6@ | ©
Cc
=
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung 1.439,9 1.439,9 999 0,0300 43,84 % =
Baustelleneinrichtung, Baufeldraumung %g_
(Schienendritttel) 50,5 50,5 999 0,0300 1,54 g &
c g
Entsorgung 48,0 48,0 999 0,0300 1,46 g ‘3"
a2
-
Baubegleitende MaBnahmen 64,6 64,6 999 0,0300 1,97 ‘3" g
Q. =k
o < (72}
Bauliberwachung 912,8 912,8 999 0,0300 27,79 g;_ %
25 2
Bauliberwachung (Schienendritttel) 32,6 32,6 9299 0,0300 0,99 § g_ g
=23
10% Planung und Vorbereitung 2.497,4 2.497,4 999 0,0300 76,05 = o g
o5
S
-
X N
o 5
T o
0, g
6 3
Q
Summe @ 27.471,5 @ 1.233,4 @ 636,4 3“:'
@S
c e
=
c
-

@ Jahr der Inbetriebnahme: 2013

7

Bauzeit (in Jahren): 2

@ ® mittlerer Aufzinsfaktor zur Berlcksichtigung der Bauzeit: 1,0150

"It. Tab. 3-1 in Anhang 1 2@=@- (3)
*vgl. Blatt 3.1, Ziff.(7) (CAGED

®It. Tab. 3- 2 in Anhang 1

®Jt. Tab. 3 - 3 in Anhang 1

4=@x@x@+0,03x@x® 5=<2>x<@x10-2
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Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIET

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall -
min min min min Anzahl Anzahl =r
= 3,
o
€3S
1 2 3 4
® ®,® ®,® ® @ ©® 23
o =]
@ O
Tram-8.1 80,0 / 18,0 80,0 / 18,0 20,0 10,0 4,0 8,0 S m
Q3
3 2
Tram-8.2 120,0 / 14,0 / 20,0 6,0 Q=
g 5
;LQ
/ / &
vs)
-
/ / o 8
-
o
/ / S c
oS
R
/ / o
38
< o
/ / th c:
(‘D -
=~ Q
0]
/ / 53
/ / (_.'|)
-
0
z[MeS
S 3 N
/ / Q a ®
O: é
R e
@ 273
Summe 10,0 8,0 Ee]

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

®
l®

QI®
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Umlaufzeit / davon

Fahrtenfolgezeit in der

bendtigte Zugeinheiten (ohne Reserve)

SIET

'€l helg

Wendezeit Spitzenstunde
Linien-
nummer Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall N
min min min min Anzahl Anzahl =r
-3
@
€35
1 2 3 4
@ ®,® @,® ® @ ® 23
o3
® O
Bus-53 / 60,0 / 22,0 20,0 3,0 S m
3
S 2
Bus-55 / 90,0 / 38,0 30,0 3,0 Q=
= C
D35
=@
Bus-120 / 180,0 / 36,0 60,0 3,0 R o
=3
>
Bus-120 / 1200 / 22,0 - - B o
w3
3 3
Bus-53/120 100,0 / 15,0 / 20,0 5,0 & 5
e 8
Bus-53/120 60,0 / 15,0 / - - % 8‘
5 —h
c &
/ / th c:
(‘D -
=0
@
/ / 55
=
/ / r N iy
c
S33
o N
/ / Q Q g
Sag
e
@ ©73
Summe 5,0 9,0 °

'aus Blatt 4.2, Spalte(15)

“aus Blatt 4.2, Spalte(8)

@

QI®
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w o)
g e ‘D —
be;;)rglgte Anteil be;;)rglgte Investitionen je Investitionen Nut- Spezifische zeitabhanaide 3 %
Fahrzeug (netto ohne Annuitats- | Abschreibung | Unterhaltungs- 919 ” -
Fahrzeugtyp| zeuge | Reser- | zeuge zungs- : Unterhal- o
ohne ve ikl (netto ohne Mehrwert- dauer faktor und Verzinsung kosten tunaskosten bt
) Mehrwertsteuer) steuer) (zeitabhangig) 9
Reserve Reserve - 3
% T€/Fahrzeug Te Jahre T€/Jahr € Jﬁnza\'}gﬁug T€/Jahr
1 2 3 4 5 6 7 8
@ @'l ® | @ ® ®° @ ® © \) &)

&
==
GT8N 10,0 15 11,5 2.300,00 26.450,00 30 0,0510 1.348,950 26.412,00 303,740 g_ &
=N S
s o
NL 5,0 15 5,8 230,00 1.334,00 12 0,1005 134,067 7.600,00 44,080 % % 7
o0&
788
So=
N C2
® =3O
Coc
Q=3
® >Q
3 =5
=52
Qe <
5“ ()
=3 N,

7]
g 2
"8

Summe @ 27.784,00 @ 1.483,017 347,820

‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung

in Blatt 13.3 m entsprechend zu vervielfaltigen

@=2)x(1+3)x 109

°It. Tab. 3-2in Anhang 1

©-=x®
©-6x®

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@bzw. Blatt 2.7,Spalte@ 8@=@X X 10°




29692

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

y'Z°c |ondey

900¢

Fahrzeugtyp

benbtigte
Fahr-
zeuge
ohne

Reserve

Anteil
Reser-
ve

benbtigte
Fahr-
zeuge
inkl.
Reserve

Investitionen je
Fahrzeug
(netto ohne
Mehrwertsteuer)

Investitionen
(netto ohne
Mehrwert-
steuer)

Nut-
zungs-
dauer

Annuitats-
faktor

Abschreibung
und Verzinsung

Spezifische
Unterhaltungs-
kosten
(zeitabhangig)

zeitabhangige
Unterhal-
tungskosten

LIES

!

o g€l Nelg

Y%

T€/Fahrzeug

T€

Jahre

T€/Jahr

€ je Fahrzeug
und Jahr

T€/Jahr

®

@ 3

@ 4

g 5

@ 6

@ 7

@ 8

GT8N

8,0

15

9,2

2.300,00

21.160,00

30

0,0510

1.079,160

26.412,00

242,990

NL

9,0

15

10,4

230,00

2.392,00

12

0,1005

240,396

7.600,00

79,040

Summe

&

23.552,00

@

1.319,556

322,030

lleyauyQ wi abnaziye4-AQ 31p 1Ny

udjsoysbunyjeysayun abibueyqelaz pun
(Bunsuiziap pun Bunqiaiyosqy) 1suaipjendeyy

'‘Blatt 13.1 bzw. 13.2, Ziffer
in Blatt 13.3 o entsprechend zu vervielféltigen

(4)=2)x(1+(3)x10?)

*It. Tab. 3- 21in Anhang 1

©®-=@x®
[ONOHO)

‘It. Tab. 3-5in Anhang 1

"aus Blatt 2.3, Spalte@ bzw. Blatt 2.7, Spalte@ 86D=<4Dxx 10°

@, bei mehreren gleichartigen Fahrzeugeinheiten je Zugeinheit ist der Wert fir die Weiterverarbeitung
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Anzahl Umlaufe

(2] vy}
Umlaufzeit e Jahr Kosten Fahrpersonal ‘_2_- D
Linien- Kostensatz fir das J ® -
nummer Fahrpersonal N
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall - -
min min €/Std T€/Jahr T€/Jahr
® @ ON ON ®° ® " @ 7
Tram-8.1 80,0 80,0 28,00 12.660 31.912 472,640 1.191,381
Tram-8.2 120,0 28,00 19.252 1.078,112 =
]
Bus-53 60,0 28,00 18.948 530,544 ‘=°
—r
_:‘:
Bus-55 90,0 28,00 8.645 363,090 %
»
o
Bus-120 180,0 28,00 762 64,008 =
®
o
Bus-120 120,0 28,00 4.938 276,528 g
(oA
Bus-53/120 100,0 28,00 8.970 418,600
Bus-53/120 60,0 28,00 10.960 306,880
Summe @ 2.276,232 2.425,551

"aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
2aus Blatt 13.1, Spalte (4) bzw. Blatt 13.2, Spaite (5)
%It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

‘aus Blatt 4.2, Spalte(15)
*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

6(@:éx(@x@ax@)xmﬁ
7=%x@x@x@x10‘3
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[72] 93)
Umlaufzeit Einsatzstarke Anzahl Umlaufe Kosten Sicherheits- und f__°|_. E
Lini je Zug bzw. Bus Kostensatz fiir je Jahr Kontrollpersonal ® -~
inien- : ) b
nummer Sicherheits- und ;
Kontrollpersonal P
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall P Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall - n
min min Anzahl Anzahl €/Std Te/Jahr T€/Jahr
Personen Personen
1 2 3 4 5 6 7
® @ ® @ ® ® @ ® x
o
»n
Tram-8.1 80,0 80,0 0,045 0,045 22,00 12.660 31.912 16,711 42,124 §
c:
-
Tram-8.2 120,0 0,045 22,00 19.252 38,119 %
7
2}
Bus-53 60,0 0,045 22,00 18.948 18,759 g_
@
-
=2
Bus-55 90,0 0,045 22,00 8.645 12,838 %
»
c
Bus-120 180,0 0,045 22,00 762 2,263 3_
A
S
Bus-120 120,0 0,045 22,00 4.938 9,777 =
o
2}
Bus-53/120 100,0 0,045 22,00 8.970 14,801 3
o
2
Bus-53/120 60,0 0,045 22,00 10.960 10,850 -
Summe @ 80,481 @ 85,761

'aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@
aus Blatt 13.1, Spalte @ bzw. Blatt 13.2, Spalte@

% It. Tabelle 3 - 6 in Anhang 1

*aus Blatt 4.2, Spalte(8)

‘aus Blatt 4.2, Spalte@ 6@=é X @ X @x @x @x 108
7=$ x@x@x@xx 103
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Betriebsleistungen

laufleistungsabhéngige

Energiekosten

SHET

o)
o
Fahrzeugtyp Spezifische o Unterhaltungskosten =
und ggf. Unterhaltungs- Spezifische -
A Kraftstoffkosten 3
ZuggroBe kosten - o
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
1.000 Bus- 1.000 Bus-
€/Bus-km €/ Bus-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ o) ®° @ ® ®° @ ® | @°
m
NL 0,2800 0,3680 505,352 629,761 141,499 176,333 185,970 231,752 4
cag
30
25
S0
O3
g3
2 5
‘g a
@ §
® o
5 =
<&
o c
23
28
n o
g =3
s ¥
Q
Q
)
Summe
141,499 176,333 185,970 231,752
'aus Blatt 2.3, Spalte(5) “aus Blatt 5.3 Spalte (3) = @ X

‘aus Blatt 2.4, Spalte@ ‘aus Blatt 5.3, Spalte@

¢

@)
x(5)
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Betriebsleistungen

Laufleistungsabhangige

Streckenbezogene

SIET

o)
i | D
Fahrzeugtyp Spezifische Spezifische Unterhaltungskosten Energiekosten =
und ggf. Unterhaltungs- : -
A Energiekosten o
ZuggroBe kosten - P
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

1.000 Zug- 1.000 Zug- 2]

€/Zug-km €/Zug-km km/Jahr km/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr 3

QL

)

O, @ ®° @] & ® @ ® | @ | 58
23

JQ

GT8N 0,8307 0,1226 1.087,973 660,578 903,779 548,742 133,429 81,013 2 o
g ]

o m

7 ]

x @

Sg

2%

(0]

55

s

2 3

c

[2)

22

3 c

5

=4

N

g8

55

g:

Q

Summe @ ® g
903,779 548,742 133,429 81,013 ®

'bei lokbespannten Ziigen:

bei Triebwagen:

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte
bei lokbespannten Zligen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.3, Spalte@
aus Blatt 2.7, Spalte(7) “aus Blatt 5.5, Spalte(3)

aus Blatt 2.8, Spalte a
aus Blatt 2.10, Spalte@

*aus Blatt 5.5, Spalte@
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= o vy}
Q —
=3 . Anzahl Stationshalte Stationshaltbezogene Energiekosten f.—D.: =1
o Spezifische ® -
e Energiekosten je pre
o Fahrzeugtyp und Stationshalt w
ggf. ZuggréBe Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall =
€/Stationshalt 1.000 Stationshalte/Jahr | 1.000 Stationshalte/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
® @ ®: @ ° ® ° ®

= @

=3 o

g GT8N 0,1285 1.854,040 1.276,480 238,207 164,002 g a

z 23

. S g

o) 3. 0

c ) g

3 3@

= 25

o, (S

\®) =2

o = M

3 o

E &3

S 5%

S 5

S @

8 g

Summe @
1.854,040 1.276,480 238,207 164,002

" bei lokbespannten Zligen mit Elektrotraktion: aus Blatt 2.5, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte@ “aus Blatt 5.4, Spalte

bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion: aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.8, Spalte

bei Elekirotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.10, Spalte

®-@@

©-@x®
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Blatt 16

Zusammenstellung der OV-Gesamtkosten

. Saldo
Mittall Ohnefall Mitfall — Ohnefall
T€/Jahr T€/Jahr T€/Jahr
@ ® ®
2 3
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste
Verkehrsinfrastruktur des OV 636,4 0,0 +636,4
4 5
Kapitaldienst fir die OV-Fahrzeuge 1.483,0 1.319,6 +163,5
6 7
zeitabhangige Unterhaltungskosten fur
die OV-Fahrzeuge 347,8 322,0 +25,8
8 9
Kosten fiir das Fahrpersonal 2.276,2 2.425.6 149,3
10 11
Kosten flr das Sicherheits- und
Kontrollpersonal 80,5 85,8 -5,3
12 13
Kosten fiir das 6rtliche Personal 0,0 0,0 0,0
14 15
laufleistungsabhangige Unterhaltungs-
kosten von Bussen 141,5 176,3 -34,8
16 17
Energiekosten von Bussen 186,0 231,8 458
18 19
laufleistungsabhéangige Unterhaltungs-
kosten von Schienenfahrzeugen 903,8 548,7 +355,0
20 21
Streckenbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 133,4 81,0 +52,4
22 23
Stationshaltbezogene Energiekosten von
Schienenfahrzeugen 238,2 164,0 +74,2
OV-Gesamtkosten ohne Kapitaldienst fir @
die ortsfeste Verkehrsinfrastruktur 6.426,8 5.354,7 +1.072,1

®-0-@
*aus Blatt 12m, Ziffer(13)
*aus Blatt 120, Ziffer (13)

‘aus Blatt 13.3m, Ziffer (13)
*aus Blatt 13.30, Ziffer 13)
“aus Blatt 13.3m, Ziffer(14)
"aus Blatt 13.30, Ziffer(14)

Kapitel 3.2.9

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009

® aus Blatt 14.1, Ziffer(9)

" aus Blatt 14.1, Ziffer 10)

“aus Blatt 14.2, Ziffer (11)
"aus Blatt 14.2, Ziffer @
“aus Blatt 14.3, Ziffer (7)
"“aus Blatt 14.3, Ziffer

“aus Blatt 15.1, Ziffer(10)

“aus Blatt 15.1, Ziffer(11)
“aus Blatt 15.1, Ziffer (12)

"aus Blatt 15.1, Ziffer (13)
“aus Blatt 15.2, Ziffer(10)
“aus Blatt 15.2, Ziffer(1 1)
“aus Blatt 15.2, Ziffer (12)
*'aus Blatt 15.2, Ziffer 13)

*aus Blatt 15.3, Ziffer (7)
23 .
aus Blatt 15.3, Ziffer (8)

2006
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o)
Unfallraten Saldo der Schadensfélle je Jahr o
Saldo der =
Saldo der Sach- -
Fahrzeugtyp und Sachschaden- ~
Einsatzraum kostenrate Fahrzeug-km schaden-
Tote | Schwer- | Leicht- bzw. Zug-km Tote Schwer- Leicht- kosten
verletzte | verletzte verletzte verletzte je Jahr
- T€/Mio 1.000 Fahr-
FahrzeAuni?rT Jbezvl\fl%u Kkm Fahrzeug-km | zeug-km bzw. Anzahl je Jahr T€/Jahr
9 -£U9 bzw. Zug-km | Zug-km / Jahr
1 1 1 1 7 8 9 10
@ ONNONNOC ® ® @ O,
Pkw innerorts 0,009 0,232 1,359 64,0 -4.343,0 2 -0,0391 -1,0076 -5,9021 -277,952
Cc
=
o
Pkw auBerorts 0,008 0,080 0,247 9,3 -1.085,8 s -0,0087 -0,0869 -0,2682 -10,097 »
S
2
Bus 0,023 0,285 7,010 17,3 -124.4 4 -0,0029 -0,0355 -0,8721 -2,152 g
SChienenfahrzeUge auf 0.045 0.039 0.192 1.2
unabhéngigen Bahnkdrper ’ ’ ’ ’
Schienentahrzeuge auf 0,200 | 1,300 | 7,600 38,6 +427,4°| 40,0855 | 40,5556 | +3,2482 +16,497
sonstigen Strecken
Summe @+0,0348 @-0,5744 @-3,7942 .-273,704
'It. Tabelle 3- 9in Anhang 1 “aus Blatt 11, Ziffer12)  “aus Blatt 5.4, Ziffer 12 (7)=(2)x(6) x 10% (9)=(4)x(6) x 102

*aus Blatt 11, Ziffer (19)

*aus Blatt 5.3, Ziffer (9)  ‘aus Blatt 5.4, Ziffer (13)

8=<®x<6> x10%

10=<5>x<6> x 10
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900¢

Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fiir Saldo der CO,- Emissionskosten | ¢ | g
Fahrzeugtyp und ggf. Betriebsleistungen Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen Schadsto?fe ® -
ZuggréBe I
1.000 Zug-km bzw. g/ Zug-km bzw. Cent / Zug-km bzw.
Fahrzeug-km / Jahr Fahrzeug-km Fahrzeug-km thahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
@ @ ® @ ® ® >
Q
@
GT8N +427,394 944,3 0,460 +403,6 +1,966 ‘3"
=
@,
NL -124,409 1.208,0 4,400 -150,3 -5,474 %
=
o
@
7]
O:
<
0
-
®
L
)
=]
o
@
N
(]
Q
]
=
]
-
>
E
Zwischensumme o,
streckenbezogener Anteil +302,986 @ +253,3 -3,508 =~
"bei Bussen: aus Blatt 5.3, Spalte @ *bei Bussen: aus Blatt 2.4, Spalte @

bei Schienenverkehrsmitteln:

2 .
bei Bussen:

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:

bei lokbespannten Zigen mit Dieseltraktion:
bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 5.5, Spalte @
aus Blatt 2.4, Spalte @

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte
aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

4C@:@)x(@ x 103

aus Blatt 2.5, Spalte
aus Blatt 2.6, Spalte

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@

5(@:(@x@D x 102
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7] w
Saldo der Spezifische CO,- Spezifische Kosten fiir Saldo der CO.- Emissionskosten fiir 2. )
. Stationshalte Emissionen sonstige Schadstoffe Emissionen sonstige Schadstoffe © =
Fahrzeugtyp und ggf. ZuggréBe ©
- N
1.000/Jahr g/Stationshalt Cent/Stationshalt t/Jahr T€/Jahr
1 2 3 4 5
® @ ® @ ® ® z
2
GT8N +577,560 989,3 0,482 +571,4 +2,783 g'
»
>
=2
g >
88
S &
<‘=D @
3 3.
s o
> 9
30
3 3
=3
38
2 p
Zwischensumme O o:
stationshaltbezogener Anteil +577,560 +571,4 +2,783 3 <
o
Zwisch ‘3"
wischensumme 6 7 (7]
streckenbezogener Anteil @ +253,3 -3,508 5
3
. L
Summe OV ® +824,7 -0,726

"aus Blatt 5.4, Spalte @

“bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

*bei lokbespannten Ziigen mit Elektrotraktion:
bei lokbespannten Ziigen mit Dieseltraktion:

bei Elektrotriebwagen:
bei Dieseltriebwagen:

aus Blatt 2.9, Spalte @ 4@ =@X@ x 103

aus Blatt 2.11, Spalte@ *aus Blatt 18.1, Ziffer@

aus Blatt 2.5, Spalte @
aus Blatt 2.6, Spalte @

aus Blatt 2.9, Spalte @
aus Blatt 2.11, Spalte@
5@ =@x@ x 102
®aus Blatt 18.1, Ziffer
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Einsatzraum

Spezifische Kosten fir

Saldo der Pkw- Spezifische CO,- sonstige Schadstoff- Saldo der CO,- Kosten flr sonstige
Betriebsleistungen Emissionen 9e o Emissionen Schadstoffemissionen
emissionen
1.000 Pkw-km/Jahr o/Pkw-km Cent/Pkw-km t/Jahr T€/Jahr

€8l neig

@

@3

@3

@4

@ 5

6002°G0°20 / (6002 [e|N) Buniaisiieniyy / g 81Ul

Pkw innerorts -4.3430 ' 261,0 1,000 -1.133,5 -43,430
Pkw auBerorts -1.085,8 2 206,0 0,330 -223,7 -3,583
Summe -5.428,8 @ -1.357,2 -47,013

AN Sop usuoissiwasehqy

aus Blatt 11, Ziffer(11)

“aus Blatt 11, Ziffer(12)
*aus Tabelle 3 - 7 in Anhang 1
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Blatt E1

Nutzen - Kosten - Indikator

Teilindikator

Dimension
der origindren
GroBe

Wert in der
origindren
GroBe

Einheitswert'

Monetar be-
werteter
Nutzen in
T€/Jahr

®

®

®

O,

®

1. Reisezeitdifferenzen im OV
(abgemindert)

- Schiler h/Jahr -12.772 - 2,00 €/h +25,5
- Erwachsene h/Jahr -83.121 °|- 750 €h +623,4
4
2. Saldo der Pkw-Betriebskosten T€/Jahr -1.498,3 -1 +1.498,3
5
3. Kapitaldienst fir die ortsfeste
Infrastruktur des OV im Ohnefall T&/Janr 0,0 + 0,0
4. Saldo der OV-Gesamtkosten ohne 6
Kapitaldienst fiir die ortsfeste T€/Jahr +1.072,1 -1 -1.072,1
Infrastruktur des OV
5. Saldo der Unfallschaden
- Anzahl Tote Pers/Jahr +0,0348 1- 121 0,0T€/Pers -42,1
- Anzahl Schwerverletzte Pers/Jahr .0,5744 |- 87,5T€/Pers +50,3
- Anzahl Leichtverletzte Pers/Jahr -3,7942 °|- 3,9T€/Pers +14,8
- Sachschadenkosten T€/Jahr -273,7 10 -1 +273,7
6. Saldo der CO,-Emissionen
- des OV t/Jahr +8247 "'|- 23100  €ft -190,5
- des MIV t/Jahr -1.357,2 |- 231,00  €it +313,5
7. Saldo der Emissionskosten fiir
sonstige Schadstoffe
- des OV T€/Jahr -0,7 ° -1 +0,7
- des MIV T€/Jahr -47,0 -1 +47,0
Anzahl 15
8. Saldo der Gerduschbelastung gewichteter 0 - 56,00 €/LEG 0,0
Einwohner
Summe der monetar bewerteten Einzelnutzen-Salden = Nutzen in T€/Jahr @ +1.542,5
16
9. Kapitaldienst fiir die ortsfeste Infrastruktur des OV im Mitfall = Kosten in T€/Jahr @ +1.233,4
17
Differenz der Nutzen und Kosten in T€/Jahr +309,1
18
Nutzen-Kosten-Verhiltnis @ +1,25
'aus Tabelle 4 - 1in Anhang 1 "aus Blatt 12 o, Ziffer@ *aus Blatt 17, Ziffer @ “aus Blatt 18.2, Ziffer ' =@ - @
“aus Blatt 10.1, Ziffer (9) “aus Blatt 16, Ziffer (4) ~ “aus Blatt 17, Ziffer(14) “aus Blatt 18.3, Ziffer (8) 9=6):@)
“aus Blatt 10.1, Ziffer "aus Blatt 17, Ziffer07)  "aus Blatt 18.2, Ziffer(9)  "“aus Blatt 19.2 o, Ziffer (18)
*aus Blatt 11, Ziffer (13) “aus Blatt 17, Ziffer 12 “aus Blatt 18.3, Ziffer(7) ~ “aus Blatt 12 m, Ziffer(12)
Kapitel 4.2 2006

Linie 8 / Aktualisierung (Mai 2009) / 07.05.2009






